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1. Wstep

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubelskiego zostat
pierwotnie opracowany w oparciu o projekt wykonany na zlecenie Powiatu Lubelskiego przez firme Blue
Ocean z Warszawy w 2013 r. Opracowania statystyczne, analizy, prognozy oraz czes¢ graficzna zawarte
w pierwotnym projekcie pochodzity z tego opracowania. Projekt zostat poddany wymaganym prawem
konsultacjom spotecznym, a przygotowany plan uwzgledniat uwagi wniesione na etapie opracowania
i konsultacji. Przy opracowaniu planu uwzgledniono réwniez plan transportowy Wojewddztwa

Lubelskiego ogtoszony przez Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego w dniu 30 lipca 2014 r.

W kolejnych aktualizacjach dokument jest dostosowywany do aktualnych uwarunkowan prawnych,
spoteczno-gospodarczych, przestrzennych isrodowiskowych. Dla aktualizacji na lata 2026-2030
uwzgledniono aktualne dtugookresowe uwarunkowania rozwoju kraju, w tym Koncepcje Rozwoju Kraju
2050 przyjetg uchwatg nr 93 Rady Ministrow z dnia 25 lipca 2025 r. (M.P. z 2025 r. poz. 781), stanowiaca
strategiczng baze diagnostyczng dla polityk publicznych w wymiarze spotecznym, gospodarczym,

srodowiskowym i przestrzennym.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu lubelskiego przyjety
zostat uchwatg Rady Powiatu w Lublinie nr XIV/95/2015 z dnia 25 listopada 2015 r., ktdra zostata
opublikowana w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Lubelskiego w dniu 16 grudnia 2015 r. (Dz. Urz.

Woj. Lubelskiego z 2015 r. poz. 5069).

W 2021 roku dokonano pierwszej aktualizacji planu transportowego (Dz. Urz. Woj. Lubelskiego
22021 r. poz. 3593). Niniejsze opracowanie stanowi kolejng aktualizacje planu transportowego. Zgodnie
z art. 11 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. 22025 r.
poz. 285 ze zm.) plan transportowy moze byé, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany
aktualizacji. Aktualizacja na lata 2026-2030 obejmuje w szczegdlnosci uaktualnienie charakterystyki
demograficzno-przestrzennej gmin, aktualizacje uwarunkowan $rodowiskowych, uporzadkowanie
sposobu okreslenia sieci komunikacyjnej poprzez przyjecie podejscia obszarowego i elastycznego
ksztattowania linii, aktualizacje danych o funkcjonujacych przewozach oraz dostosowanie kierunkow

rozwoju do aktualnego stanu prawnego i mozliwych przysztych zmian legislacyjnych.

1.1. Czym jest Plan Transportowy?
Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od

zasiegu przewozoéw, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek
powiatéw, zwigzek powiatowo-gminny, zwigzek metropolitarny, wojewddztwo lub minister wiasciwy do
spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (zwana dalej

Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania nastepujgce zadania (art. 8):
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1. Planowanie rozwoju transportu
2. Organizowanie publicznego transportu zbiorowego
3. Zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym
4. Mozliwosé ustanowienia zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego obowigzujgcego w jego
granicach
O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesgdza prawidtowa realizacja zadania planowania
rozwoju transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan

transportowy).

Ustawa naktada obowigzek opracowania planu transportowego na niektdrych organizatoréw.
W przypadku planowanego organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek

opracowania planu ma:

1. Gmina:

a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancéw —w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktdrych obszar liczy tacznie, co najmniej 80 000
mieszkancow —w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym
obszarze;

2. Zwigzek miedzygminny obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkarncéw —w zakresie
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek
miedzygminny;

3. Powiat:

a. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkarncow —w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami, ktérych obszar liczy tgcznie, co najmniej 120 000
mieszkancow —w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym
obszarze;

4. Zwigzek powiatow obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkancéw — w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzgcych zwigzek powiatow;
5. zwigzek powiatowo-gminny obejmujgcy obszar liczacy co najmniej 80000 mieszkarncow
— w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin lub powiatéw

tworzacych zwigzek powiatowo-gminny;
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6. zwigzek metropolitalny:

a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w metropolitalnych przewozach
pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia z jednostkg samorzadu terytorialnego - w zakresie linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej na danym obszarze,

c. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin wchodzacych
w sktad zwigzku metropolitalnego;

7. Wojewddztwo:

a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami witasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze;

8. Minister wtasciwy do spraw transportu —w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkacédw, niz podano powyzej, moga,

ale nie muszg opracowywac planéw transportowych. Plan transportowy uchwalony przez witasciwe

organy jednostek samorzadu terytorialnego jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega

kontroli w trybie przewidzianym dla tych aktow.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodzg oczywiste

zwigzki, ktdre muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw:

e marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajac
ogtoszony plan transportowy ministra wtasciwego do spraw transportu;

e opracowujac plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan
transportowy opracowany i ogtoszony przez marszatka;

e  WoOjt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujac plan
transportowy dla swojego obszaru, bedg zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego
opracowanego iogtoszonego przez staroste zarzad zwigzku powiatow, zarzad zwigzku

powiatowo-gminnego, o ile zostat utworzony lub marszatka wojewddztwa
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Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie
kontynuacji rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje
jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang
wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji

po opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Procedura przygotowania planu obejmuje réwniez wymagane ustawg wspotdziatanie z wtasciwymi
organami sgsiednich jednostek i zwigzkow. W przypadku planu powiatowego starosta przedstawia radzie
powiatu projekt uzgodniony ze starostg sgsiedniego powiatu oraz wtasciwymi organami sasiednich
zwigzkdéw wskazanych w art. 13 ust. 2 ustawy, a takze — jezeli taki zwigzek jest utworzony — zaopiniowany
przez zarzad sgsiedniego zwigzku miedzygminnego, wytgcznie w zakresie linii komunikacyjnych
przebiegajgcych na obszarach ich wtasciwosci. Zgodnie z art. 14 ustawy zasady te stosuje sie odpowiednio

rowniez do aktualizacji planu transportowego.

1.2. Cel opracowania planu
Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego

i jego rozwdj zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie
bowiem decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym jakos$¢ zycia mieszkanicow i rozwéj gospodarczy obszaru
objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zrownowazonego rozwoju bedzie zapewniato

rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje

nastepujacych celéw szczegdtowych:

1. Poprawa dostepnosci transportowe;j i jakosci transportu - instrument poprawy warunkdéw zycia

i usuwania barier rozwojowych

2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego —instrument zwiekszania

wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow
3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym
4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkéw iograniczenie ich skutkéw
(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu

6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Plan Transportowy moze wspomagaé dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrodet

komunikacyjnych poprzez promowanie dziatan, majacych na celu:

e rozwdj istniejgcej sieci pomiarowej, jakosci powietrza w miescie
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e poprawe jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych

e popularyzacje Srodkow transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego)

e promocje ruchu rowerowego

e eliminowanie zruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez
kontrole drogowe)

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien
bez samochodu)

e poprawe stanu technicznego pojazdéw iautobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie
liczby pojazddw spetniajgcych normy EURO)

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke o0gdlng obszaru oraz jego charakterystyke
komunikacyjng, atakze zasady organizacji rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne —z punktu
widzenia zapewnienia ciggtosci wykonywania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej

potgczenia posrdd istniejgcej sieci komunikacyjnej obszaru.

1.3. Zakres planu
Powiat opracowuje plan transportowy: w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

w powiatowych  przewozach pasazerskich  (innych niz przewozy gminne, wojewddzkie
i miedzywojewaddzkie) lub ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego
na mocy porozumienia miedzy jednostkami wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej —w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na

danym obszarze.

Zakres rzeczowy Planu obejmuje przede wszystkim obszar Powiatu Lubelskiego. Ze wzgledu na
potozenie siedziby Powiatu w Lublinie oraz funkcjonalne powigzania mieszkancéw z tym miastem plan
uwzglednia réwniez Lublin jako zewnetrzny wezet transportowy i kierunek rozwoju potgczen. Do czasu
wejscia w zycie przepiséw rozszerzajgcych zakres powiatowych przewozéw pasazerskich nie oznacza to
objecia Lublina sieci3 powiatowg w zakresie wykraczajgcym poza kompetencje wynikajace

z obowigzujgcego prawa. Przedmiotowo Plan obejmuje:

1. sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej,

2. ocene iprognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom

niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

3. przewidywane finansowanie ustug przewozowych,



Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubelskiego - projekt aktualizacji

preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu,

zasady organizacji rynku przewozow,

planowang oferte przewozowa oraz pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej, uwzgledniajgcy poziom jakosSciowy iwymagania
Srodowiskowe ustug przewozowych,

przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera,

planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

1.4. Stownik pojec

1.

dworzec — miejsce przeznaczone do odprawy pasazerdéw, w ktérym znajdujg sie w szczegdlnosci:
przystanki komunikacyjne, punkt sprzedazy biletéw oraz punkt informacji dla podréznych;
gminne przewozy pasazerskie —przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujgcych, ktére zawarty
stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy
powiatowe, wojewddzkie i miedzywojewddzkie;

komunikacja miejska —gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo: a) miasta i gminy, b) miast, albo c) miast i gmin sgsiadujgcych
—jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego;

linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na: a) sieci drog publicznych albo b) liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo c) akwenach morskich lub
wodach $rédlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazeréw na
liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

operator publicznego transportu zbiorowego -—samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb,
ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug

w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie;

organizator publicznego transportu zbiorowego — wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego
albo minister wifasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest
,wiasciwym organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007;

powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch gmin i niewykraczajacy poza

granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw sgsiadujgcych, ktore
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zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyly zwigzek powiatdw; inne niz przewozy
gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie; Definicja odpowiada przepisom obowigzujagcym na
dzien sporzadzenia aktualizacji. Mozliwy przyszty kierunek zmian legislacyjnych dotyczacych
wykonywania przewozow do miasta bedacego siedzibg powiatu opisano w pkt 9.1; na dzien
sporzadzenia aktualizacji nie stanowi on obowigzujacej podstawy prawnej.

przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym
— na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu;

przewdz o charakterze uzytecznosci publicznej —powszechnie dostepna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu
zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci
na danym obszarze;

przystanek komunikacyjny —miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréw na
danej linii komunikacyjnej, w ktérym umieszcza sie informacje dotyczace w szczegdlnosci godzin
odjazdéw S$rodkéw transportu, a ponadto, w transporcie drogowym, oznaczone zgodnie
z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U.z 2024 r. poz.
1251, ze zm.);

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz osdéb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub
sieci komunikacyjnej;

rekompensata —srodki pieniezne lub inne korzysci majgtkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania organizatora

publicznego transportu zbiorowego lub czes$¢ tego obszaru;

umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego —umowa miedzy
organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego transportu
zbiorowego, ktdra przyznaje temu operatorowi prawo izobowigzuje go do wykonywania

okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej;

wojewoddzkie przewozy pasazerskie —przewdz oséb wramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch powiatéw
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, aw przypadku linii komunikacyjnych

w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim,
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umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrdzy lub techniczne odwrdcenie biegu
pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe i miedzywojewddzkie;

16. zintegrowany system taryfowo-biletowy —rozwigzanie polegajgce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajagcego do korzystania z réznych srodkéw
transportu na obszarze witasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

17. zintegrowany wezet przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane srodka transportu
wyposazone w niezbedng dla obstugi podrézinych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca
postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy informacyjne
umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza zrozktadem jazdy, linia komunikacyjng lub siecig
komunikacyjng;

18. zrébwnowazony rozwodj publicznego transportu zbiorowego - proces rozwoju transportu
uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug
publicznego transportu zbiorowego, zmierzajgcy do wykorzystywania roéznych srodkow
transportu, a takze promujgcy przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania

techniczne srodki transportu.

2. Sie¢ komunikacyjna

Zgodnie z definicja zawartg wart. 4 ust. 1pkt 16 siecia komunikacyjng okresla sie uktad linii
komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego lub
cze$¢ tego obszaru. Obszar dziatania powiatu obejmuje przeszto 500 miejscowosci (wg danych GUS na
koniec 2024 r.) 359 miejscowosci podstawowych (w tym 2 miasta, 317 wsi, 40 miejscowosci pozostatych)

oraz 154 czesci integralne (tzn.: czesci wsi, kolonie, osady, przysiétki).

Tabela 1. Wykaz miejscowosci podstawowych na terenie Powiatu Lubelskiego

1 Abramowice Koscielne wies$ Gtusk 0954722
2 Abramowice Prywatne wies Gtusk 0380988
3 Anndéw wies$ Zakrzew 0905669
4 Antonidwka wies$ Krzczonéw 0384058
5 Antonidwka wies$ Wysokie 0905379
6 Babin wies Betzyce 0378460
7 Barak wies$ Jastkow 0381440
8 Baraki wies Zakrzew 0905698
9 Baszki wies Niemce 0387393
10 Betzyce miasto Betzyce 0955555
11 Biatawoda wies$ Borzechéw 0379130
12 Biskupie wies Wysokie 0905385
13 Boduszyn wies Niemce 0387401
14 Bogucin wies Garbéw 0380801

10



Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubelskiego - projekt aktualizacji

15 Borkowizna wies Niedrzwica Duza 0386726
16 Borkowizna wies Strzyzewice 0391650
17 Borkow wies Garbow 0380818
18 Borzechéw wie$ Borzechdéw 0379146
19 Boza Wola wies$ Zakrzew 0905706
20 Bozy Dar wies Krzczondw 0384064
21 Bychawa miasto Bychawa 0955621
22 Bychawka Druga wies Bychawa 0379420
23 Bychawka Druga-Kolonia wies Bychawa 0379436
24 Bychawka Pierwsza wies Bychawa 0379442
25 Bychawka Trzecia wies Bychawa 0379459
26 Bychawka Trzecia-Kolonia wies Bychawa 0379465
27 Bystrzyca wies$ Wodlka 0393910
28 Bystrzyca Nowa wies Strzyzewice 0391851
29 Bystrzyca Stara wies$ Strzyzewice 0392023
30 Chmiel Drugi wies$ Jabtonna 0381195
31 Chmiel Pierwszy wies$ Jabtonna 0381172
32 Chmiel-Kolonia wies$ Jabtonna 0381203
33 Chmielnik wies$ Betzyce 0378490
34 Chmielnik-Kolonia wies Betzyce 0378514
35 Ciecierzyn wies$ Niemce 0387418
36 Cuple wies$ Betzyce 0378566
37 Czerniejow wies$ Jabtonna 0381210
38 Czerniejow-Kolonia wies$ Jabtonna 0381226
39 Cz6tna wies Niedrzwica Duza 0386732
40 Cmitéw wies Gtusk 0380994
41 Dabrowa wies Borzechow 0379169
42 Dabrowica wies Jastkow 0381456
43 Debina wies$ Strzyzewice 0391704
44 Debina wies Zakrzew 0905712
45 Debdwka wies$ Jastkéw 0381462
46 Debszczyzna wies$ Strzyzewice 0391710
47 Dtugie wies Wolka 0393927
48 Dobrowola wie$ Borzechéw 0379287
49 Domindw wies Gtusk 0381002
50 Dragany wies Wysokie 0905416
51 Dylazki wies$ Betzyce 0378655
52 Dys wies Niemce 0387453
53 Dziuchéw wies$ Niemce 0387482
54 Elizowka wies Niemce 0387499
55 Emilin wies Zakrzew 0905675
56 Franciszkow wies Strzyzewice 0391733
57 Gatezow wies Bychawa 0379471
58 Gatezéw-Kolonia Druga wies Bychawa 0379488
59 Gatezéw-Kolonia Pierwsza wies Bychawa 0379494
60 Garbéw wies Garbéw 0380824
61 Gietczew wies$ Wysokie 0905439
62 Gietczew-Doty wies Wysokie 0905497
63 Gierniak wies Krzczonéw 0384070
64 Gtusk wies$ Gtusk 1027350
65 Gtuszczyzna wies$ Gtusk 0381025
66 Goéra wies Wojciechéw 0393637
67 Grabowka wies$ Borzechéow 0379175
68 Gutanéw wies Garbéw 0380847
69 Guzdéwka wies$ Wysokie 0905505

11
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70 Halindwka wies Wojciechéw 0393643
71 Ignacéw wies$ Wojciechéw 0393650
72 Izyce wies Strzyzewice 0391756
73 Jabtonna Druga wies Jabtonna 0381249
74 Jabtonna Pierwsza wie$ Jabtonna 0381232
75 Jabtonna-Majatek wies Jabtonna 1062859
76 Jabtonowo wies Wysokie 0905511
77 Jakubowice Koninskie wies Niemce 0387507
78 Jakubowice Murowane wies Woélka 0393933
79 Janéw wies$ Garbow 0380853
80 Jaroszewice wies$ Betzyce 0378589
81 Jastkéw wies$ Jastkéw 0381479
82 Jozeféw-Pociecha wies$ Jastkow 0381485
83 Jézwow wies Bychawa 0379502
84 Kajetanow wies Wysokie 0905528
85 Kajetanéwka wies Strzyzewice 0391762
86 Karolin wies Garbéw 0380860
87 Karolin wies$ Zakrzew 0905741
88 Kawka wies Niemce 0387520
89 Kazmierow wies$ Borzechéw 0379181
90 Katy wies Bychawa 1020915
91 Kepa wies Borzechéw 0379206
92 Kepa Borzechowska wies Borzechéw 0379235
93 Kepa-Kolonia wies$ Borzechow 0379241
94 Kietczewice Dolne wies Strzyzewice 0391779
95 Kietczewice Gérne wies$ Strzyzewice 0391816
96 Kietczewice Maryjskie wies Strzyzewice 0391839
97 Kietczewice Pierwsze wies$ Strzyzewice 0391845
98 Kierz wies Betzyce 0378603
99 Ktodnica Dolna wies Borzechow 0379258
100 Ktodnica Gorna wies$ Borzechéw 0379270
101 Kolonia Bystrzyca wies Niemce 0387810
102 Kolonia Kietczewice Dolne wies$ Strzyzewice 0391791
103 Konopnica wies$ Konopnica 0383426
104 Kosarzew Dolny wies Krzczondw 0384087
105 Kosarzew Dolny-Kolonia wies$ Bychawa 0379519
106 Kosarzew Gorny wies Krzczonow 0384093
107 Kosarzew-Stréza wies Krzczonéw 0384118
108 Kowersk wies Bychawa 0379525
109 Krasienin wies Niemce 0387536
110 Krebsowka wies Niedrzwica Duza 0386755
111 Kreznica Jara wies$ Niedrzwica Duza 0386761
112 Kreznica Okragta wies Betzyce 0378626
113 Krzczonéw wies$ Krzczonéw 1064634
114 Krzczonow Drugi wies Krzczonow 0384124
115 Krzczonéw Pierwszy wies Krzczonéw 0384130
116 Krzczondw Trzeci wie$ Krzczonéw 0384147
117 Lesce wies Garbow 0380876
118 Lesniczdwka wie$ Bychawa 0379531
119 Lewandowszczyzna wies$ Krzczonéw 0384101
120 Ludwinow wies Borzechéw 0379293
121 Ludwindéw wies$ Niemce 0387559
122 tagiewniki wies Niemce 0387565
123 taczki-Pawtéwek wies Borzechow 0379318
124 teczyca wies Bychawa 0379548

12
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125 topiennik wies Borzechow 0379324
126 tubki wies Wojciechéw 0393672
127 tubki-Szlachta wies Wojciechéw 0393695
128 tugdw wies Jastkow 0381491
129 tuszczéw Drugi wies$ Wodlka 0393940
130 tuszczow Pierwszy wies Wolka 0393956
131 tysakéw wies$ Wodlka 0393962
132 Maciejow Nowy wies Wysokie 0905563
133 Maciejow Stary wies Wysokie 0905623
134 Majdan Borzechowski wies Borzechéw 0379347
135 Majdan Krasieninski wies$ Niemce 0387571
136 Majdan Metowski wies Gtusk 0381060
137 Majdan Policki wies$ Krzczonéw 0384207
138 Majdan Radlirski wies Borzechéw 0379353
139 Majdan Skrzyniecki wies$ Borzechéw 0379360
140 Majdan Sobieszczanski wies Niedrzwica Duza 0386809
141 Majdan Starowiejski wies Zakrzew 0905758
142 Malinowszczyzna wies Betzyce 0378649
143 Marianka wies Niedrzwica Duza 0386821
144 Marysin wies Bychawa 0379554
145 Marysin wies$ Jastkéw 0381522
146 Maszki wies$ Wojciechéw 0393703
147 Maszki k. Wojciechowa wies$ Wojciechéw 0393726
148 Matczyn wies Betzyce 0378661
149 Meszno osada lesna Garbow 0380899
150 Meszno wie$ Garbow 0380882
151 Metow wies Gtusk 0381083
152 Mitocin wies$ Jastkow 0381539
153 Mitocin wies$ Wojciechéw 0393732
154 Moszenki wies Jastkéow 0381551
155 Moszna wies$ Jastkéw 0381568
156 Motycz wies Konopnica 0383461
157 Motycz Lesny wies Konopnica 0383484
158 Nasutéw wies$ Niemce 0387588
159 Niedrzwica Duza wies Niedrzwica Duza 0386844
160 Niedrzwica KosScielna wie$ Niedrzwica Duza 0386873
161 Niemce wies$ Niemce 0387625
162 Nikodemow wies Zakrzew 0905770
163 Nowiny wies$ Gtusk 0381108
164 Nowiny Zukowskie wies Krzczonéw 0384199
165 Nowy Dwor wies Wysokie 0905557
166 Nowy Gaj wies Wojciechéw 0393755
167 Nowy Staw wies Niemce 0387677
168 Olszanka wie$ Krzczondéw 0384213
169 Olszowiec wies Bychawa 0379560
170 Olszowiec-Kolonia wies$ Bychawa 0379577
171 Osina wies$ Borzechéw 0379399
172 Osmolice Drugie wies Strzyzewice 0391880
173 Osmolice Pierwsze wies$ Strzyzewice 0391897
174 Osmolice-Kolonia wies$ Niedrzwica Duza 0386991
175 Osowa wies$ Bychawa 0379583
176 Osowa-Kolonia wies Bychawa 0379590
177 Osoéwka wies$ Niemce 0387708
178 Ozaréw wies Jastkow 0381597
179 Palikije Drugie wies$ Wojciechéw 0393778
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180 Palikije Pierwsze wies Wojciechéw 0393761
181 Panienszczyzna wies$ Jastkéw 0381605
182 Pawlin wies$ Konopnica 0383490
183 Pawtéw wies Strzyzewice 0391905
184 Pawtowek wies Strzyzewice 0391934
185 Piotrawin wies Jastkow 0381628
186 Piotrkow Drugi wies Jabtonna 0381261
187 Piotrkéw Pierwszy wies Jabtonna 0381255
188 Piotrkéwek wies Krzczonédw 0384220
189 Piotrkéw-Kolonia wies$ Jabtonna 0381278
190 Piotrowice wies$ Strzyzewice 0391963
191 Piotrowice Wielkie wies$ Garbow 0380913
192 Piotrowice-Kolonia wie$ Garbow 0380907
193 Pliszczyn wies Woélka 0393979
194 Ptouszowice wie$ Jastkow 0381657
195 Ptowizny wies Betzyce 0378678
196 Podole wies$ Betzyce 0378684
197 Podzamcze wies$ Bychawa 0379608
198 Polanéwka wies$ Strzyzewice 0392000
199 Policzyzna wies$ Krzczonéw 0384236
200 Ponikwy wies Zakrzew 0905793
201 Prawiedniki wies Gtusk 0381090
202 Pryszczowa Gora wies Niemce 0387720
203 Przybystawice wies Garbow 0380920
204 Pszczela Wola osada Strzyzewice 0392017
205 Pustelnik wies$ Krzczonéw 0384242
206 Radawczyk wies Niedrzwica Duza 0387000
207 Radawczyk-Kolonia Pierwsza wies$ Niedrzwica Duza 0387039
208 Radawiec Duzy wies Konopnica 0383515
209 Radawiec Maty wies Konopnica 0383521
210 Radomirka wies Wysokie 0905570
211 Rezerwa wies$ Wysokie 0905586
212 Romandw wies$ Bychawa 0379614
213 Rudka Koztowiecka wies$ Niemce 0387737
214 Rudnik wies Woélka 0394000
215 Ryczydot wies$ Borzechéw 0379407
216 Sieprawice wies Jastkow 0381686
217 Sieprawki wies Jastkow 0381700
218 Skawinek wies Bychawa 0379620
219 Skrzynice Drugie wies Jabtonna 0381290
220 Skrzynice Pierwsze wies Jabtonna 0381284
221 Skrzynice-Kolonia wies$ Jabtonna 0381309
222 Skrzyniec wies Betzyce 0378715
223 Skrzyniec-Kolonia wies$ Betzyce 0378721
224 Stugocin wies Jastkow 0381717
225 Stupeczno wies Wysokie 0905592
226 Smugi wies Jastkow 0381723
227 Snopkéw wies Jastkow 0381752
228 Sobianowice wies Woélka 0394016
229 Sobieska Wola Druga wies$ Krzczonéw 0384265
230 Sobieska Wola Pierwsza wies Krzczonédw 0384259
231 Sobieszczany wies$ Niedrzwica Duza 0387045
232 Sptawy wies Wysokie 0905600
233 Sporniak wies Konopnica 0383538
234 Sporniak wies Wojciechéw 0393784
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235 Stara Wie$ Druga wies Bychawa 0379643
236 Stara Wies$ Pierwsza wies Bychawa 0379637
237 Stara Wies$ Trzecia wies$ Bychawa 0379650
238 Stare Wierzchowiska wies Betzyce 0378738
239 Stary Gaj wies$ Wojciechéw 0393809
240 Stasin wies$ Konopnica 0383544
241 Stasin wies$ Wojciechéw 0393815
242 Stoczek wies Niemce 0387789
243 Stolnikowizna wies$ Wysokie 0905630
244 Strzeszkowice Duze wies$ Niedrzwica Duza 0387068
245 Strzeszkowice Mate wies$ Niedrzwica Duza 0387134
246 Strzyzewice wies Strzyzewice 0392030
247 Swoboda wies$ Niemce 0387803
248 Szczuczki wies$ Wojciechéw 0393821
249 Szczuczki VI Kolonia wies$ Wojciechéw 0393838
250 Szerokie wies$ Konopnica 0383550
251 Szklarnia wies$ Zakrzew 0905818
252 Swidniczek wies Wolka 0394022
253 Swidnik Duzy wie$ Woélka 0394045
254 Swidnik Maty wies Woélka 0394080
255 Targowisko wies$ Zakrzew 0905830
256 Tarnawka Druga wies Zakrzew 0905882
257 Tarnawka Pierwsza wies$ Zakrzew 0905899
258 Teklin wies$ Krzczondw 0384271
259 Tereszyn wies Konopnica 0383567
260 Tomaszowice wies$ Jastkow 0381775
261 Tomaszéwka wies$ Niedrzwica Duza 0387140
262 Trojaczkowice wies Niedrzwica Duza 0387163
263 Turka wies$ Wodlka 0394097
264 Tuszow wies Jabtonna 0381315
265 Uniszowice wies$ Konopnica 0383580
266 Urszulin wies$ Bychawa 0379666
267 Walentynéw wies Krzczonéw 0384288
268 Waty Kepskie wies Borzechéw 0379229
269 Wandzin wies Bychawa 0379672
270 Warszawiaki wies$ Niedrzwica Duza 0387170
271 Wierciszéw wies$ Jabtonna 0381321
272 Wierzchowiska Dolne wies$ Betzyce 0378750
273 Wierzchowiska Gérne wies$ Betzyce 0378767
274 Wilczopole wies Gtusk 0381120
275 Wincentowek wies$ Bychawa 0379689
276 Wtadystawow wies Bychawa 1020980
277 Wojciechéw wies Wojciechéw 0393844
278 Wojcieszyn wies Betzyce 0378773
279 Wojdat Annowski wies Zakrzew 0905681
280 Wola Duza wies$ Bychawa 0379695
281 Wola Duza-Kolonia wies$ Bychawa 0379703
282 Wola Gatezowska wies Bychawa 0379710
283 Wola Gatezowska-Kolonia wies Bychawa 0379726
284 Wola Krasieninska wies$ Niemce 0387826
285 Wola Niemiecka wies Niemce 0387832
286 Wola Przybystawska wies Garbéw 0380936
287 Wolnica wies$ Jabtonna 0381338
288 Woélka wies Woélka 0394105
289 Wodlka Abramowicka wies$ Gtusk 0381143
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290 Woélka Ponikiewska wies Zakrzew 0905913
291 Wrondéw wies$ Betzyce 0378780
292 Wymystowka wies Betzyce 0378804
293 Wysokie wies Jastkéw 0381798
294 Wysokie wies Wysokie 0905646
295 Zabtocie wies$ Wysokie 0905652
296 Zadebie wies Bychawa 0379732
297 Zagobrze wies Betzyce 0378827
298 Zagrody wies$ Garbow 0380971
299 Zakacie wies$ Borzechéw 0379413
300 Zakrzew wies Zakrzew 0905920
301 Zalesie wies$ Betzyce 0378862
302 Zalesie wies$ Niemce 0387855
303 Zatucze wies Niedrzwica Duza 0387186
304 Zaraszow wies Bychawa 0379749
305 Zaraszow-Kolonia wies Bychawa 0379755
306 Zdrapy wies$ Bychawa 0379761
307 Zemborzyce Dolne wies$ Konopnica 0383596
308 Zemborzyce Podlesne wies$ Konopnica 0383604
309 Zemborzyce Tereszynskie wies$ Konopnica 0383610
310 Zemborzyce Wojciechowskie wies Konopnica 0383627
311 Zielona wies Krzczonéw 0384294
312 Zosin wies Betzyce 0378879
313 Zabia Wola wies Gtusk 0381166
314 Zabia Wola wies$ Strzyzewice 0392081
315 Zukéw Drugi wies$ Krzczonéw 0384325
316 Zukéw Pierwszy wies Krzczonéw 0384319
317 Zukéw-Kolonia wies$ Krzczonéw 0384302

Zrédto: Obwieszczenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 17 pazdziernika 2019 r. w sprawie wykazu
urzedowych nazw miejscowosci i ich czesci (Dz. U. poz. 2360).

Potozenie Powiatu Lubelskiego sprawia ze powiat odgrywa istotng role w krajowym
i miedzynarodowym systemie komunikacji. Za wyjatkiem niewielkiej, wschodniej czesci, Powiat Lubelski
usytuowany jest wokét miasta Lublina, graniczy z powiatami: feczyriskim, swidnickim, janowskim,
krasnickim, krasnostawskim, bitgorajskim, opolskim, putawskim ilubartowskim. Powiat lubelski jest
waznym weztem komunikacji drogowej w regionie. Przez teren powiatu lubelskiego przebiegajg drogi
krajowe stanowigce gtdwne szlaki tranzytowe: trasa S 17 zWarszawy do przejscia granicznego
w Hrebennem, trasa S 12 prowadzaca z zachodu na wschéd do przejscia granicznego w Dorohusku, trasa
S 19 prowadzaca z Rzeszowa do Biategostoku, a nastepnie do granicy z Biatorusig i Litwg oraz droga nr 82
do Wtodawy. Na terenie powiatu znajduje sie takze wiele drég o znaczeniu wojewddzkim. Drogi krajowe
S 12 oraz S 17 w obrebie powiatu lubelskiego przebiegajg tg sama trasa. Teren Powiatu przecinajg gtéwne
trakty komunikacyjne na "wschéd" i na "zachéd" Europy co sprawia ze natezenie ruchu kotowego jest
bardzo duze. Dlatego tez zapewnienie mieszkaicom réwnych ibezpiecznych drég to jedno
z najwazniejszych wyzwan, ktére wtadze Powiatu stawiajg przed sobg. Dotacje unijne, wspdtpraca
z gminami, ale przede wszystkim srodki wtasne powiatu, przeznaczane na utrzymanie i poprawe stanu

drég sprawiajg, ze co roku przybywa kolejnych kilometréw wyremontowanych drég i chodnikéw.

16



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubelskiego - projekt aktualizacji

Mapa 1. Drogi powiatowe
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Zrédto: https://www.zui.com.pl/zdp/lublin24.htmI?PageSpeed=off
Tabela 2. Drogi na terenie Powiatu Lubelskiego (stan na 2024 r.)
DROGI DLA ROWEROW drogi dla roweréw ogétem km 124,5

DROGI PUBLICZNE GMINNE o nawierzchni twardej km 1272
DROGI PUBLICZNE GMINNE o nawierzchni twardej ulepszonej km 1173,3
DROGI PUBLICZNE GMINNE 0 nawierzchni gruntowej km 313
DROGI PUBLICZNE GMINNE ogotem km 1585
DROGI PUBLICZNE POWIATOWE o nawierzchni twardej ulepszonej km 699,9
DROGI PUBLICZNE POWIATOWE o nawierzchni gruntowej km 63,7
DROGI PUBLICZNE POWIATOWE ogotem km 763,6

Zrédto: GUS
Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej dzielg sie wedtug przepiséw ustawy z dnia 21

marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 889) na nastepujgce kategorie:

e drogi krajowe,
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e drogi wojewddzkie,
e drogi powiatowe,
e drogi gminne.

Do drég krajowych zalicza sie:

autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezgce w ich ciggu do czasu wybudowania autostrad
i drog ekspresowych,

e drogi miedzynarodowe,

e drogi stanowigce inne potgczenia zapewniajgce spdjnosc sieci drég krajowych,

e drogi dojazdowe do ogdlnodostepnych przejs¢ granicznych obstugujgcych ruch miedzynarodowy
osobowy itowarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazdow (zespotu pojazdow) lub

wytgcznie ruch towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazdow (zespotu pojazddw),
e drogi alternatywne dla autostrad ptatnych,
e drogi stanowigce ciggi obwodnic duzych aglomeracji miejskich,
e drogi o znaczeniu obronnym.
Zaliczenie do kategorii drég krajowych nastepuje w drodze rozporzadzenia Ministra wtasciwego do

spraw transportu w porozumieniu z ministrami witasciwymi do spraw administracji publicznej, spraw

wewnetrznych oraz Ministrem Obrony Narodowej.

Do drég wojewddzkich zalicza sie drogi inne niz podano wyzej, stanowigce pofgczenia miedzy
miastami, majgce znaczenie dla wojewddztwa idrogi o znaczeniu obronnym niezaliczone do drdg
krajowych. Zaliczenie do kategorii drég wojewddzkich nastepuje w drodze uchwaty sejmiku wojewddztwa

w porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw transportu oraz obrony narodowej.

Do drég powiatowych zalicza sie drogi inne niz podano wczesniej, stanowigce potgczenia miast
bedacych siedzibami powiatéw z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy sobg. Zaliczenie do kategorii drég

powiatowych nastepuje w drodze uchwaty rady powiatu w porozumieniu z zarzagdem wojewddztwa.

Do drég gminnych zalicza sie drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych kategorii, stanowigce
uzupetniajgca sie¢ drég stuzgcych miejscowym potrzebom, z wytgczeniem drég wewnetrznych. Zaliczenie
do kategorii drég gminnych nastepuje w drodze uchwaty rady gminy po zasiegnieciu opinii wtasciwego

zarzadu powiatu.

Do drég o nawierzchni twardej zalicza sie drogi o nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki kamiennej,
klinkieru, betonu, z ptyt kamienno-betonowych, bitumu) oraz drogi o nawierzchni nieulepszonej (o

nawierzchni ttuczniowej i brukowej).
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Do drég o nawierzchni gruntowej zalicza sie drogi o nawierzchni z gruntu rodzimego oraz utrwalone
w wyniku specjalnych zabiegéw i preparacji gruntu rodzimego przy pomocy mieszanin wykonanych

z gliny, zwiru, zuzla.

2.1. Komunikacja drogowa
Za wyjatkiem niewielkiej czesci wschodniej Powiat Lubelski usytuowany jest wokdét miasta Lublina,

bedgcego stolicg wojewddztwa, najwiekszym osrodkiem miejskim regionu, a jednoczesnie siedzibg wtadz
Powiatu Lubelskiego. Potozenie to ma zasadnicze znaczenie dla ksztattowania publicznego transportu
zbiorowego. Lublin stanowi najwazniejszy zewnetrzny generator podrézy mieszkancow powiatu
zwigzanych w szczegdlnosci z pracg, edukacjg, ochrong zdrowia, administracjg, handlem i ustugami,
a takze gtéwny wezet umozliwiajacy kontynuowanie podrdézy komunikacjg miejska, kolejowa oraz

autobusowq o zasiegu regionalnym i ponadregionalnym.

System transportu zbiorowego na obszarze Powiatu Lubelskiego ma charakter wielopodmiotowy.
Obejmuje przewozy organizowane przez Powiat Lubelski, komunikacje miejskg organizowang przez
Miasto Lublin, ktérej czes¢ potaczer obstuguje rowniez obszary podmiejskie, przewozy organizowane
przez gminy iinne jednostki samorzadu terytorialnego, przewozy kolejowe oraz regularne przewozy
wykonywane przez przewoznikdéw komercyjnych. Przy planowaniu powiatowych przewozéw pasazerskich
oferta tych podmiotéw powinna byé traktowana jako element istniejgcego systemu dostepnosci

transportowe;.

Z punktu widzenia Powiatu Lubelskiego zasadnicze znaczenie ma nie utrwalanie w planie liczby linii
poszczegdlnych organizatoréw i przewoznikéw, lecz zapewnienie mieszkaricom spéjnych mozliwosci
przemieszczania sie pomiedzy miejscowosciami i gminami powiatu oraz do najwazniejszych osrodkow
obstugi. Sie¢ powiatowych przewozow pasazerskich powinna by¢ zatem ksztattowana w sposéb
uzupetniajgcy wobec istniejgcej oferty, z wykorzystaniem potgczen iweztéw umozliwiajgcych dalsza

podroz.

W strukturze przestrzennej powiatu szczegdlng role petnig Betzyce i Bychawa jako lokalne osrodki
miejskie i ustugowe oraz naturalne punkty koncentracji przewozéw z sgsiednich gmin. Istotng role petnig
rowniez siedziby poszczegélnych gmin oraz miejscowosci, w ktérych zlokalizowane sg szkoty, placowki
ochrony zdrowia, miejsca pracy, stacje kolejowe iinne generatory ruchu. Uktad powiatowej sieci
komunikacyjnej powinien zapewnia¢ zaréwno potgczenia pomiedzy tymi osrodkami, jak rowniez

mozliwos¢ dogodnego kontynuowania podrézy w kierunku Lublina.

Zaréwno w uchwalonym planie transportowym, jak tez w jego aktualizacji z 2021 roku, wskazane
zostaty propozycje przebiegu linii o charakterze uzytecznosci publicznej. Biorgc pod uwage zmieniajace sie

warunki i potrzeby transportowe, rolg Organizatora powinno by¢ biezgce dostosowywanie sieci do
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rzeczywistego popytu. Pozycje 1-20 ponizszej tabeli odzwierciedlajg przebieg funkcjonujacych linii

uzytecznosci publicznej zgodnie z wykazem i rozktadami jazdy opublikowanymi przez Powiat Lubelski na

2026 r. (Mapa 24. w czesci graficznej planu) Pozycje 21-40 majg charakter kierunkowych propozycji

rozwoju sieci. Przy ich wyznaczaniu przyjeto zasade przebiegu przez obszar co najmniej dwdéch gmin

Powiatu Lubelskiego, mozliwie prostego przebiegu oraz objecia miejscowosci nieobstugiwanych obecnie

przez powiatowe linie uzytecznosci publicznej. Przy uzupetnieniu zestawienia wykorzystano réwniez

relacje i miejscowosci wskazane w tabeli 28 poprzedniej wersji planu, rezygnujagc z mechanicznego

odtwarzania wariantéw nadmiernie okreznych lub dublujgcych istniejgce potaczenia. Proponowane

relacje nie przesadzajg o ostatecznym przebiegu linii i wymagajg kazdorazowe] weryfikacji pod katem

potrzeb przewozowych, warunkéw drogowych, lokalizacji przystankéw, oferty innych organizatoréw

i przewoznikéw oraz dostepnosci finansowania.

Tabela 3. Kierunkowy uktad linii komunikacyjnych na terenie Powiatu Lubelskiego

Lp
Ood Do Przez

Debina, Annéw, Nikodemdw, Baraki, Zakrzew, Majdan Starowiejski, J6zwdéw, Wola
1 Boza Wola Bychawa Gatezowska-Kolonia, Wola Gatezowska, Gatezow

Gatezéw, Wola Gatezowska, Wola Gatezowska-Kolonia, Stara Wies, Stara Wies

Trzecia, Nikodemow, Baraki, Zakrzew, Zakrzew-Kolonia, Targowisko, Biskupie,
2 Bychawa Wysokie Zabtocie, Dragany

Jozefin, Gietczew-Doty, Radomirka, Sobieska Wola Druga, Krzczonéw Drugi,

Krzczondéw Trzeci, Krzczondw, Zielona, Lewandowszczyzna, Romandéw, Olszowiec,
3 Wysokie Bychawa Wola Duza

Maciejow Nowy, Rezerwa, Maciejow Stary, Wysokie, Sptawy, Stara Wie$ Pierwsza,
4 || Antoniéwka Bychawa Stara Wies$, Wola Gatezowska-Kolonia, Wola Gatezowska, Gatezéw

Tarnawka Druga, Zakrzew, Ponikwy, Wodlka Ponikiewska, Targowisko, Biskupie,

Zabtocie, Dragany, Wysokie, Sptawy, Katy, Urszulin, Zaraszéw-Kolonia, Zaraszéw,
5 || Tarnawka Pierwsza Bychawa Skawinek

Wola Duza-Kolonia, Osowa, Zadebie, Wincentéwek, Bychawka Druga-Kolonia,
6 Bychawa Jabtonna-Majatek | Bychawka Druga, Bychawka Trzecia-Kolonia, Wierciszéw, Jabtonna Druga

Majdan Sobieszczanski, Osina, Ktodnica Goérna, Dobrowola, Ktodnica Dolna,
7 Sobieszczany-Kolonia | Betzyce Borzechow, taczki-Pawtéwek, Wierzchowiska Gérne

Dabrowa, Ktodnica Goérna, Ktodnica Dolna, Borzechéw, Majdan Skrzyniecki,
8 Biatawoda Betzyce Skrzyniec, Stare Wierzchowiska, Wierzchowiska Gérne

Palikije Pierwsze, Palikije Drugie, Maszki, Wojciechow, Olszynki, Ignacéw, Chmielnik-
9 Sporniak Betzyce Kolonia, Chmielnik

Wojciechéw-Kolonia Pierwsza, Halindwka, tubki, Szczuczki, Géra, Chmielnik, Kierz,
10 | Wojciechéow Betzyce Cuple, Zagorze, Kreznica Okragta, Zalesie

Strzyzewice, Bystrzyca Nowa, Bystrzyca Stara, Piotrowice, Osmolice Pierwsze, Izyce,
11 | Franciszkéw Bychawa Bychawka Pierwsza, Bychawka Druga, Zdrapy
12 | Betzyce Niedrzwica Duza Wierzchowiska Gérne, taczki-Pawtowek, Grabowka, Warszawiaki, Borkowizna
13 || Niedrzwica Duza Betzyce Tomaszowka, Czétna, Wymystowka, Jaroszewice

Lesniczéwka, Gatezdéw-Kolonia Pierwsza, Kietczewice Pierwsze, Kietczewice Gérne,
14 | Bychawa Strzyzewice Borkowizna, Kolonia Kietczewice Dolne, Kietczewice Dolne, Debina
15 | Wysokie Bychawa Jozefin, Gietczew, Kajetandw, Katy, Urszulin, Zaraszéw-Kolonia, Zaraszow, Skawinek

Mitocin (gm.

16 || Wojciechéw) Betzyce Maszki, Wojciechéw, Palikije Drugie, Stasin, Podole
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Lp
Ood Do Przez
Zukéw Drugi, Zukéw Pierwszy, Zukéw-Kolonia, Policzyzna, Olszanka, Chmiel Drugi,
Chmiel-Kolonia, Skrzynice-Kolonia, Czerniejow-Kolonia, Czerniejéw, Gtuszczyzna,
17 | Krzczonéw Domindéw Metow, Cmitow
Zabia Wola (gm. | Jabtonna Druga, Jabtonna-Majatek, Tuszéw, Zabia Wola (gm. Gtusk), Polanéwka,
18 || Wierciszéw Strzyzewice) Prawiedniki, Osmolice Pierwsze
Krebséwka, Marianka, Osmolice Drugie, Osmolice Pierwsze, Prawiedniki, Polanéwka,
19 | Niedrzwica Duza Piotrowice Zabia Wola (gm. Strzyzewice), Osmolice Pierwsze
Tereszyn, Marynin, Radawczyk Drugi, Radawiec Maty, Radawiec Duzy, Pawlin,
20 | Konopnica (las) Betzyce Wojcieszyn, Matczyn, Jaroszewice
21 | Wola Przybystawska || Jastkéw Przybystawice, Garbow, Bogucin, tugéw, Ozaréw
, . Garboéw, Borkoéw, Karolin (gm. Garbdw), Lesce, Oséwka, Krasienin, Wola
22 | Gutandéw Niemce L . . Lo
Krasieninska, Nasutéw, Pélko, Dys, Ciecierzyn
23 | Jastkow Niemce Snopkow, Smugi, Jakubowice Koninskie, Dys, Ciecierzyn
Rudka Koztowiecka, Wola Niemiecka, Ni ieci tagiewniki, Pli
24 | Nowy Staw tuszczow Drugi ud a’ oz 0\{wec a., ola Niemiec ’a, .lemce, Ciecierzyn, tagiewniki, Pliszczyn,
tysakéw, Sobianowice, Turka, tuszczéw Pierwszy
25 | $widnik By Niemce SW.Iank’ Maty, B|skup|<.a—K.oIon|a, Swidniczek, Wdlka, Dtugie, Turka, Sobianowice,
Dziuchdéw, Boduszyn, Ciecierzyn
26 | Bystrzyca Niemce Kolonia Bystrzyca, Swoboda, Dziuchéw, Boduszyn, Baszki, Ludwinéw, Ciecierzyn
Zemborzyce , Konopnica, Kozubszczyzna, Motycz, Tomaszowice-Kolonia, Tomaszowice, Sieprawki,
27 L . Jastkéw . . L .
Wojciechowskie Sieprawice, Panienszczyzna, Snopkéw
28 || Garbow Krasienin Borkdw, Karolin (gm. Garbdéw), Lesce, Osdwka
29 | Wolka Jastkow Turka, Sobianowice, Dziuchéw, Ciecierzyn, Dys, Jakubowice Koninskie, Snopkéw
30 || Garbow Woélka Borkodw, Lesce, Krasienin, Dys, Ciecierzyn, tagiewniki, Pliszczyn, Sobianowice, Turka
X . , X . . Wierzchowiska Dolne, Czétna, Radawczyk, Strzeszkowice Duze, Strzeszkowice Mate,
31 | Wierzchowiska Gérne || Niedrzwica Duza L L . . X .
Kreznica Jara, Prawiedniki-Kolonia, Osmolice-Kolonia, Krebséwka
32 | Piotrowice Prawiedniki Pszczela Wola, Zabia Wola, Polanéwka, Prawiedniki-Kolonia
33 || Skrzynice Pierwsze Wilczopole Czerniejéw, Domindw, Majdan Metowski, Kliny, Kazimierzowka
. - Pietrzakowizna, Kozubszczyzna, Uniszowice, Dabrowica, Panieriszczyzna, Jastkow,
34 | Lipniak Krasienin . . . L - .
Piotrawin, Majdan Krasieninski, Krasienin-Kolonia
topi ik, K Kt ica Dol Kt i ¢ i Maj i Aski
35 | Majdan Radlifiski Niedrzwica Duza opl.ennl , Kepa, Aodmca. olna, o.dmca fiorna,’ Qsma, ajdan Sobieszczanski,
Sobieszczany-Kolonia, Sobieszczany, Niedrzwica Koscielna Druga
36 | pustelnik Bvchawa Walentynéw, Krzczondw-Sottysy, Krzczondw, Krzczondw-Wdéjtostwo, Zielona,
Y Kosarzew Gorny, Kosarzew Dolny, Kosarzew Dolny-Kolonia, Wola Duza, Osowa
, , Nowy Dwor, Dragany, Wysokie, Jozefin, Gietczew, Gierniak, Krzczondw Pierwszy,
7 k K
3 Guzowka reczonow Sobieska Wola Druga, Sobieska Wola Pierwsza, Krzczonéw Trzeci
Olszowiec-Kolonia, Piotrkéw-Kolonia, Piotrkdéw Pierwszy, Piotrkdw Drugi, Jabtonna
38 | Romandéw Chmiel Drugi Druga, Jabtonna-Majatek, Czerniejow, Skrzynice Pierwsze, Skrzynice-Kolonia, Chmiel
Pierwszy
Zemborzyce Zosin, Babin, Radawczyk-Kolonia Pierwsza, Radawczyk, Radawiec Maty, Radawiec
39 | Podole , . . . .
Podlesne Duzy, Marynin, Konopnica, Stasin Polny
40 | Janéw Moszna-Kolonia Borkodw, !(arolln (gm. Garbdw), Bogucin, Wysokie, Moszenki, Sieprawki,
Tomaszowice, Moszna

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wykazu linii i rozktadéw jazdy Powiatu Lubelskiego na 2026 r.

(https.//www.powiat.lublin.pl/transport/linie-i-rozklady-jazdy.html), tabeli 28 poprzedniej wersji planu oraz analizy sieci osadniczej powiatu.

W tym ujeciu pozadane jest ksztattowanie osi transportowych stanowigcych kanwe sieci powiatowej,

taczacych

sgsiadujgce gminy

iich

siedziby oraz

umozliwiajgcych koncentracje przewozéw
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w najwazniejszych lokalnych weztach. Osie te nie przesadzajg o ostatecznym przebiegu poszczegdlnych
linii komunikacyjnych, lecz wskazujg relacje, dla ktérych organizator powinien dazyé do zapewnienia

odpowiedniej dostepnosci transportowej (mapa 25. w czesci graficznej planu).

Szczegblne znaczenie w okresie obowigzywania planu moze uzyskaé mozliwosé prowadzenia
powiatowych przewozéw pasazerskich do Lublina jako miasta, w ktérym znajduje sie siedziba Powiatu
Lubelskiego. Na dzien sporzadzenia aktualizacji obowigzujgce przepisy nie dajg Powiatowi Lubelskiemu
odrebnej podstawy do organizowania takich przewozéw wytgcznie z tego tytutu. Jezeli jednak w okresie
obowigzywania planu wejdg w zycie przepisy dopuszczajgce takie rozwigzanie, Powiat Lubelski zaktada
wykorzystanie tej mozliwosci do rozwijania potgczen z gmin powiatu do Lublina jako naturalnego centrum

administracyjnego i funkcjonalnego. Kierunek ten opisano w pkt 9.1 planu.

Dla potrzeb niniejszego planu podstawowe znaczenie majg powiatowe przewozy pasazerskie
o charakterze uzytecznosci publicznej. Przy ich organizacji uwzglednia sie jednak oferte komunikacji
miejskiej, przewozéw gminnych, wojewddzkich, kolejowych oraz przewozéw komercyjnych, traktujac je
jako element jednego systemu dostepnosci transportowej mieszkaricéw. Powiat bedzie dazyt do takiego
ksztattowania wtasnej oferty, aby uzupetniata ona istniejgce przewozy, zapewniata potaczenia pomiedzy
gminami oraz umozliwiata dogodng kontynuacje podrézy do gtéwnych osrodkdéw obstugi, w szczegdlnosci

do Lublina.

W ramach powiatowych przewozow pasazerskich na terenie powiatu lubelskiego, dla ktérych Powiat
Lubelski jest organizatorem, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2025 r., funkcjonowato 20 linii
komunikacyjnych: 19 linii uzytecznosci publicznej wykonywanych na podstawie zaswiadczen na
wykonywanie publicznego transportu zbiorowego oraz jedna linia wykonywana na podstawie zezwolenia
na wykonywanie regularnych przewozéw oséb w krajowym transporcie drogowym, wydanego przez

Staroste Lubelskiego. Od 1 stycznia 2026 r. funkcjonuje 20 linii uzytecznosci publiczne;.

Tabela 4. Wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Lubelskiego

Liczba
kursow

Nr zezw. ] Przewoznik
w ciggu

doby

Bychawa ul. Pitsudskiego— Bychawa
ul. Sienkiewicza —Skawinek — Kosarzew
1 02/2014 || Bychawa || Krzczonéw || Dolny Kolonia —Kosarzew Dolny | 13,7 10
— Kosarzew Gorny
— Zielona — Krzczondéw

"Pasazer" Mariusz
Igras
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Tabela 5. Wykaz zaswiadczen wydanych przez Staroste Lubelskiego

Boza Wola — Debina — Wojdat
Annowski — Szklarnia — Nikodeméw
i PODKOR
1 1/2026 Boza Wola Bychawa R . L 35,5 10 UStUGI
— Debina — Majdan Starowiejski Szvmon Ciosek
—Jézwow — Wola Gatezowska-Kolonia Y
— Wola Gatezowska — Gatezow
— Bychawa
Bychawa (Reymonta) — Gatezéw
— Wola Gatezowska — Stara Wies$ Druga
— Stara Wies Trzecia — Szklarnia PODKOP
2 2/2026 Bychawa Wysokie — Nikodemoéw — Baraki — Zakrzew 34 8 UStUGI
— Zakrzew-Kolonia — Targowisko Szymon Ciosek
— Biskupie — Zabtocie — Dragany
— Wysokie
Wysokie — Jézefin/tosien — Gietczew
Pierwsza — Gietczew-Doty — Radomirka
e o Drescintn,
3 3/2026 Wysokie Bychawa & R . a 38 8 UStUGI
— Zielona — Piotrkéwek .
. Szymon Ciosek
— Lewandowszczyzna — Romandw
— Olszowiec-Kolonia — Olszowiec
— Wola Duza — Bychawa
Antoniéwka — Maciejow Nowy
— Rezerwa — Maciejow Nowy
— Maciejow Stary — Cegielnia PODKOP
4 | 4/2026 | Antonidwka Bychawa — Wysokie — Sptawy — Stara Wie$ 36 8 USLUGI
Pierwsza — Stara Wie$ Druga — Wola Szymon Ciosek
Gatezowska — Gatezéw — Bychawa (ul.
Reymonta)
Tarnawka Pierwsza — Zakrzew
5 | 572026 : Bychawa g Ll 36,5 8 USEUGI
Pierwsza — Dragany — Wysokie — Sptawy — Katy .
. A . Szymon Ciosek
— Urszulin — Zaraszéw-Kolonia
— Zaraszéw — Skawinek — Bychawa DA
Bychawa — Wola Duza — Wola Duza-
Kolonia — Osowa — Zadebie
Jabtonna- — Wincentéwek — Bychawka Druga-
6 | 6/2026 Bychawa : Kolonia — Bychawka Trzecia 20 6 LLA Sp. zo.0.
Majatek . .
— Bychawka Trzecia-Kolonia
— Wierciszéw — Jabtonna Druga
— Jabtonna-Majatek
Sobieszczany-Kolonia — Majdan
. ?obleszczanskl — Osina — K.iodnllca AR-TRANS
Sobieszczany . Gorna — Dobrowola — Ktodnica Gérna .
7 | 7/2026 ) Betzyce ; 26 10 Andrzej
-Kolonia — Ktodnica Dolna — Kepa Borzechowska
a . 2 Rozmuszcz
— Borzechow — taczki-Pawtéwek
— Wierzchowiska Gérne — Betzyce
Biatawoda — Dgbrowa — Ktodnica
Sorsechowska - Borzechtw - Mafdan AR-TRANS
8 8/2026 Biatawoda Betzyce L A .J 25 10 Andrzej
Skrzyniecki — Skrzyniec — Skrzyniec - ROZMUSZCZ
Kolonia — Stare Wierzchowiska
— Wierzchowiska Gérne — Betzyce
Sporniak — Palikije Pierwsze — Palikije
Drugie — Maszki — Wojciechow Weéitowicz
9 9/2026 Sporniak Betzyce — Tomaszowka — Ignacow — Chmielnik- 25,5 10 )
. p . Leszek
Kolonia — Géra — Chmielnik
— Chmielnik-Kolonia — Betzyce
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Wojciechéw — Romandwka
— Cygandéwka — Wojciechéw-Kolonia

10/202 Pierwsza — Halindwka — tubki PODKOP
10 6 Wojciechow Betzyce — Szczuczki VI Kolonia — Géra 31,5 10 USLUGI
— Chmielnik — Kierz — Cuple — Zagérze Szymon Ciosek
— Kreznica Okragta — Zalesie — Kreznica
Okragta — Betzyce
Franciszkéw — Stryzewice — Bystrzyca
Nowa — Bystrzyca Stara — Piotrowice " -
11 /A Franciszkow Bychawa — Osmolice Pierwsze — Izyce 23,5 10 PAS_‘AZER
6 . Mariusz Igras
— Bychawka Pierwsza — Bychawka
Druga — Zdrapy — Bychawa
. . Nledrzwma.Du.za (Szlfoia) - Borkowunz? AR-TRANS
12/202 . Niedrzwica | —Warszawiaki — Majdan Borzechowski .
12 Betzyce . . . ; 17 10 Andrzej
6 Duza — Grabdwka — taczki-Pawtéwek ROZMUSZCZ
— Wierzchowiska Gérne — Betzyce
) . Niedrzwica Duza (PKP) — Tomaszdwka AR-TRANS
13 L ene N|edrz.W|ca Befzyce — Cz6tna — Wymystéwka — Jaroszewice 12,3 10 Andrzej
6 Duza .
— Betzyce Rozmuszcz
Bychawa (ul. Reymonta) — Lesniczéwka
— Gatezéw-Kolonia Pierwsza
— Kietczewice Pierwsze — Kietczewice " -
14 14/202 Bychawa Strzyzewice Gorne — Kietczewice Maryjskie 21 10 PAS.AZER
6 ) . ) Mariusz Igras
— Borkowizna — Kolonia Kietczewice
Dolne — Kietczewice Dolne — Debina
— Strzyzewice
Wysokie — Jézefin/tosien — Gietczew
15/202 Druga — Kajetanéw — Katy — Urszulin
15 6 Wysokie Bychawa — Zaraszéw-Kolonia — Zaraszow 21 10 LLA Sp. z o.0.
— Skawinek — Bychawa (ul. Bat. Cht.)
— Bychawa DA
Mitocin — Mitocin-Kolonia — Maszki JO
16 | ¥292 | witocin Befzyce | - Wojciechéw — Palikije Drugie — Stasin | 20 10 Wojtowicz
6 ; Leszek
— Podole — Betzyce (ul. Fabryczna)
Krzczonow — Krzczondw-Sottysy
— Zukéw Drugi — Zukéw Pierwszy
— Zukéw-Kolonia — Policzyzna — Zukéw-
17/202 Kolonia — Zukéw Pierwszy — Zukéw PODKOP
17 6 Krzczonéw Domindéw Drugi — Olszanka — Chmiel Pierwszy 37 10 UStUGI
— Chmiel Drugi — Chmiel-Kolonia Szymon Ciosek
— Skrzynice-Kolonia — Czerniejow-
Kolonia — Czerniejéw — Gtuszczyzna
— Metéw — Cmitéw — Dominéw
Wierciszéw — Jabtonna Druga
— Jabtonna-Majatek — Jabtonna Druga N o
18 18/202 Wierciszéw | Zabia Wola | —Tuszéw — Zabia Wola — Polanéwka 23 10 PAS.AZER
6 o . R Mariusz Igras
— Prawiedniki — Kolonia Prawiedniki
— Osmolice Pierwsze — Zabia Wola
Niedrzwica Duza (PKP) — Krebséwka
— Marianka — Osmolice-Kolonia
. . — Osmolice Drugie — Osmolice " S
19 19/6202 Nlegzzi\glca Piotrowice Pierwsze — Kolonia Prawiedpiki 21 10 I\;aA::sZzEIF;ras
— Prawiedniki -Polanéwka — Zabia
Wola — Osmolice Pierwsze
— Piotrowice
Konopnica (las) — Stasin — Marynin
. — Tereszyn — Radawczyk Drugi PODKOP
20 | 2 6202 KO'EI‘;Z;"“ Betzyce — Radawiec Maty — Radawiec Duzy 27 10 USLUGI

— Wojcieszyn — Matczyn — Zosin
— Jaroszewice — Betzyce

Szymon Ciosek
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2.2. Komunikacja kolejowa
Wojewddztwo Lubelskie charakteryzuje sie gestoscia sieci linii kolejowych ponizej $redniej krajowej,

wynoszaca 4,3 km linii/100 km? powierzchni wg danych za rok 2024.

Tabela 6. Dane dotyczace sieci kolejowe;j

2024 2024 2024
linie normalnotorowe
. ., Udziat procentowy (wg Gestos¢ linii kolejowych
e L5 rodzaju linii) % km / 100 km?
Polska 19 083,89 100,00% 6,10
dolnoslaskie 1832,52 9,60% 9,19
kujawsko- pomorskie 1199,21 6,28% 6,67
lubelskie 905,153 4,74% 3,60
lubuskie 914,385 4,79% 6,54
todzkie 1086,44 5,69% 5,96
matopolskie 1014,60 5,32% 6,68
mazowieckie 1794,66 9,40% 5,05
opolskie 780,605 4,09% 8,29
podkarpackie 875,004 4,59% 4,90
podlaskie 727,747 3,81% 3,61
pomorskie 1244,12 6,52% 6,79
Slaskie 1884,43 9,87% 15,28
Swietokrzyskie 606,907 3,18% 5,18
warminsko-mazurskie 1073,19 5,62% 4,44
wielkopolskie 1 900,27 9,96% 6,37
zachodnio-pomorskie 1 244,65 6,52% 5,43
rok 2024 2024 2024
linie szerokotorowe
km Udziat procentowy (wg Gestos¢ linii kolejowych
rodzaju linii) % km / 100 km?

Polska 578,92 100% 0,19
lubelskie 194,173 33,54% 0,77
matopolskie 67,23 11,61% 0,44
podkarpackie 114,898 19,85% 0,64
podlaskie 48,498 8,38% 0,24
Slaskie 5,41 0,93% 0,04
Swietokrzyskie 119,942 20,72% 1,02
warminsko-mazurskie 28,769 4,97% 0,12

Zrédfto: https://dane.utk.qgov.pl/sts/sprawozdania-roczne/sprawozdania-z-funkcjon/22490,Sprawozdanie-z-funkcjonowania-
rynku-transportu-kolejowego-w-2024-r.html

Przez teren Powiatu przechodzg nastepujace linie kolejowe:

e Linia nr 7 (Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk)
e Linia nr 30 (Lukéw — Lublin Pétnocny)
e Linia nr 68 (Lublin — Przeworsk)

Na terenie Powiatu Lubelskiego znajduje sie 13 przystankdw kolejowych: Stasin Polny, Motycz, Motycz

Lesny, Mitocin Lubelski, Kreznica Jara, Majdan, Niedrzwica, Niedrzwica Koscielna, Lesniczéwka,
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tagiewniki, Ciecierzyn, Bystrzyca k. Lublina, Niemce. Przystanki obstugiwane sg prawie wytgcznie przez
przewozy o charakterze regionalnym wykonywane przez jednego przewoznika tj. Polregio. Pociagi
przejezdzajgce przez powiat, kursujg do nastepujgcych miejscowosci:

e Chetm (11)

e Deblin (9)

e Krasnik (1)

e Lubartéw (1)

e Lublin (30)

e tukdw (9)

e Parczew (2)

e Rzeszéw (3)

e Stalowa Wola (3)

e Szastarka (4)

e Terespol (4)

e Warszawa (2)

Tabela 7. Kursy pociggéw przejezdzajacych przez powiat lubelski

Kurs od Do
12201 Warszawa Wschodnia Chetm
12205 Warszawa Zachodnia Chetm
12214/5 Terespol Chetm
12216/7 Terespol Lublin Gtéwny
12222/3 Terespol Lublin Gtéwny
12228/9 Terespol Lublin Gtéwny
12238/9 Terespol Chetm
21200/1 Chetm Terespol
21206/7 Lublin Gtéwny Terespol
21224/5 Chetm Terespol
21236/7 Lublin Gtéwny Terespol
21812 Chetm Warszawa Zachodnia
21816 Chetm Warszawa Wschodnia
22352 Chetm Deblin
22358 Chetm tukéw
22360 Chetm Deblin
22362 Chetm Deblin
22366 Chetm tukéw
22372 Chetm Deblin
22380 Chetm Deblin
22388 Chetm Deblin
22392/3 Chetm Krasnik
22603 Lublin Gtéwny Szastarka
22605 Lublin Gtowny Szastarka
22607 Lublin Gtéwny Stalowa Wola Rozwadow
22609 Lublin Gtéwny Szastarka
22611 Lublin Gtéwny Stalowa Wola Rozwadow
22613 Lublin Gtéwny Szastarka
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Kurs od Do
22615 Lublin Gtéwny Stalowa Wola Potudnie
22620 Szastarka Lublin Gtéwny
22622 Stalowa Wola Potudnie Lublin Gtéwny
22624 Krasnik Lublin Gtéwny
22626 Szastarka Lublin Gtéwny
22628 Szastarka Lublin Gtéwny
22630 Stalowa Wola Rozwadoéw Lublin Gtéwny
22632 Szastarka Lublin Gtéwny
22634 Stalowa Wola Rozwadow Lublin Gtéwny
22636 Szastarka Lublin Gtéwny
22800 Lublin Gtéwny Deblin
22802 Lublin Gtowny Deblin
22808 Lublin Gtéwny Deblin
22811 Deblin Chetm
22813 Deblin Chetm
22815 Deblin Lublin Gtéwny
22817 Deblin Chetm
22819 Deblin Chetm
22821 Deblin Lublin Gtéwny
22823 Deblin Chetm
22825 Deblin Lublin Gtéwny
22871 tukoéw Chetm
22873 tukow Lublin Gtéwny
22877 tukéw Lublin Gtéwny
22879 tukow Chetm
22901/0 Lublin Gtéwny tukow tapiguz
22905/4 Lublin Gtéwny tukéw
22907/6 Lublin Gtowny Lubartéow Stowackiego
22909/8 Lublin Gtéwny tukéw tapiguz
22911/0 Lublin Gtowny tukéw
22913/2 Lublin Gtéwny tukéw
22915/4 Lublin Gtéwny tukéw
22917/6 Lublin Gtéwny tukéw
22919/8 Lublin Gtéwny Parczew Kolejowa
22921/0 Lublin Gtéwny Parczew Kolejowa
22930/1 Parczew Kolejowa Lublin Gtéwny
22932/3 Parczew Kolejowa Lublin Gtéwny
22935/4 tukéw Lublin Gtéwny
22937/6 Lubartéw Stowackiego Lublin Gtéwny
22938/9 tukdéw tapiguz Lublin Gtéwny
22943/2 tukéw Lublin Gtéwny
22944/5 tukdw tapiguz Lublin Gtéwny
22947/6 tukéw Lublin Gtéwny
22949/8 Lubartéw Stowackiego Lublin Gtéwny
22951/0 tukéw Lublin Gtéwny
22953/2 Parczew Kolejowa Lublin Gtéwny
23601/0 Lublin Gtéwny Rzeszow Gtowny
23603/2 Lublin Gtéwny Rzeszow Gtéwny
23605/4 Lublin Gtéwny Rzeszow Gtowny
32600/1 Rzeszow Gtoéwny Lublin Gtéwny
32602/3 Rzeszow Gtéwny Lublin Gtéwny

Zrédfto: https://polregio.pl/
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Mapa 2. Sie¢ kolejowa na terenie Powiatu Lubelskiego
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Charakterystyka poszczegélnych gmin nalezacych do Powiatu Lubelskiego
Aktualizacja 2026. Charakterystyki gmin ujednolicono wedtug najnowszych, wzajemnie

poréwnywalnych danych GUS. Liczbe ludnosci przyjeto dla stanu na 31 grudnia 2025 r., natomiast dane
powierzchniowe i gesto$¢ zaludnienia zgodnie z edycjg publikacji GUS na 2026 r. Szczegétowe dane
gospodarcze, rolne i wykazy jednostek organizacyjnych, ktorych aktualnosci nie mozna byto potwierdzic¢

w jednolitych, aktualnych zrédtach dla wszystkich gmin, usunieto.

Gmina Betzyce

Gmina Betzyce ma status gminy miejsko-wiejskiej i nalezy do Powiatu Lubelskiego. Wedtug danych
GUS dla stanu na 31 grudnia 2025 r. liczyta 12 437 mieszkaricéw. Powierzchnia gminy wynosi 134 km?,
a gesto$é zaludnienia 93 os./km2. Wartosci te przyjeto jako jednolitg podstawe poréwnawczg do oceny

uwarunkowan przewozowych w okresie obowigzywania planu.
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Mapa 3. Gmina Betzyce
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Zrédto: autorzy OpenStreetMap

Tabela 8. Podstawowe dane demograficzno-przestrzenne Gminy Betzyce

Ludnos¢ ogétem (31.12.2025) 12 437
Powierzchnia (km?) 134

Gestosé zaludnienia (os./km?) 93

Typ gminy miejsko-wiejska

Zrédto danych statystycznych: GUS, ,,Powierzchnia i ludnosé w przekroju terytorialnym w 2026 r.” (ludno$é: stan 31.12.2025;
dane terytorialne: edycja 2026) oraz GUS BDL.

Whiosek planistyczny: gesto$¢ zaludnienia na poziomie 93 os./km? oznacza umiarkowane
rozproszenie potencjalnego popytu. Planowanie oferty powinno faczy¢ utrzymanie podstawowej

regularnosci z okresowym dostosowywaniem liczby kurséw do rzeczywistych potrzeb przewozowych.

Gmina Bychawa

Gmina Bychawa ma status gminy miejsko-wiejskiej i nalezy do Powiatu Lubelskiego. Wedtug danych
GUS dla stanu na 31 grudnia 2025 r. liczyta 10 607 mieszkaricéw. Powierzchnia gminy wynosi 147 km?,
a gesto$é zaludnienia 72 os./km?2. Wartosci te przyjeto jako jednolitg podstawe poréwnawczg do oceny

uwarunkowan przewozowych w okresie obowigzywania planu.
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Tabela 9. Podstawowe dane demograficzno-przestrzenne Gminy Bychawa

Ludnos¢ ogétem (31.12.2025) 10 607
Powierzchnia (km?) 147

Gestosé zaludnienia (os./km?) 72

Typ gminy miejsko-wiejska

Zrédto danych statystycznych: GUS, ,, Powierzchnia i ludnos$¢ w przekroju terytorialnym w 2026 r.” (ludnosé: stan 31.12.2025;
dane terytorialne: edycja 2026) oraz GUS BDL.

Mapa 4. Gmina Bychawa
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Zrédto: autorzy OpenStreetMap

Whniosek planistyczny: gestos¢ zaludnienia na poziomie 72 os./km? oznacza umiarkowane

rozproszenie potencjalnego popytu. Planowanie oferty powinno faczy¢ utrzymanie podstawowej

regularnosci z okresowym dostosowywaniem liczby kurséw do rzeczywistych potrzeb przewozowych.

Gmina Borzechéw

Gmina Borzechéw ma status gminy wiejskiej i nalezy do Powiatu Lubelskiego. Wedtug danych GUS dla

stanu na 31 grudnia 2025 r. liczyta 3 698 mieszkaricéw. Powierzchnia gminy wynosi 67 km?, a gesto$é

zaludnienia 55 os./km2. Warto$ci te przyjeto jako jednolita podstawe poréwnawcza do oceny

uwarunkowan przewozowych w okresie obowigzywania planu.
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Tabela 10. Podstawowe dane demograficzno-przestrzenne Gminy Borzechéw

Ludnos¢ ogétem (31.12.2025) 3698
Powierzchnia (km?) 67
Gestosé zaludnienia (os./km?) 55

Typ gminy wiejska

Zrédto danych statystycznych: GUS, ,,Powierzchnia i ludnosé w przekroju terytorialnym w 2026 r.” (ludnos¢: stan 31.12.2025;
dane terytorialne: edycja 2026) oraz GUS BDL.

Mapa 5. Gmina Borzechow
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Zrédto: autorzy OpenStreetMap

Whniosek planistyczny: gesto$¢ zaludnienia na poziomie 55 os./km? wskazuje na relatywnie
rozproszony potencjalny popyt. W takich warunkach szczegdlnego znaczenia nabierajg minimalny poziom
dostepnosci transportowej, koordynacja godzin kursdw oraz elastyczne dostosowywanie oferty do

rzeczywistych potrzeb.

Gmina Garbow

Gmina Garbdw ma status gminy wiejskiej i nalezy do Powiatu Lubelskiego. Wedtug danych GUS dla
stanu na 31 grudnia 2025 r. liczyta 8 935 mieszkaricéw. Powierzchnia gminy wynosi 103 km?, a gesto$é
zaludnienia 87 os./km2. Warto$ci te przyjeto jako jednolita podstawe poréwnawcza do oceny

uwarunkowan przewozowych w okresie obowigzywania planu.
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Tabela 11. Podstawowe dane demograficzno-przestrzenne Gminy Garbow

Ludnos¢ ogétem (31.12.2025) 8 935
Powierzchnia (km?) 103
Gestosé zaludnienia (os./km?) 87

Typ gminy wiejska

Zrédto danych statystycznych: GUS, ,,Powierzchnia i ludnosé w przekroju terytorialnym w 2026 r.” (ludnos¢: stan 31.12.2025;
dane terytorialne: edycja 2026) oraz GUS BDL.

Mapa 6. Gmina Garbow
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Whiosek planistyczny: gesto$¢ zaludnienia na poziomie 87 o0s./km? oznacza umiarkowane
rozproszenie potencjalnego popytu. Planowanie oferty powinno faczy¢ utrzymanie podstawowej

regularnosci z okresowym dostosowywaniem liczby kurséw do rzeczywistych potrzeb przewozowych.

Gmina Gtusk

Gmina Gtusk ma status gminy wiejskiej i nalezy do Powiatu Lubelskiego. Wedtug danych GUS dla stanu
na 31 grudnia 2025 r. liczyta 15 733 mieszkaricéw. Powierzchnia gminy wynosi 64 km?2, a gestosé
zaludnienia 245 os./km2. Wartosci te przyjeto jako jednolita podstawe poréwnawczg do oceny

uwarunkowan przewozowych w okresie obowigzywania planu.
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Tabela 12. Podstawowe dane demograficzno-przestrzenne Gminy Glusk

Ludnos¢ ogétem (31.12.2025) 15733
Powierzchnia (km?) 64
Gestosé zaludnienia (os./km?) 245
Typ gminy wiejska

Zrédto danych statystycznych: GUS, ,, Powierzchnia i ludnos$¢ w przekroju terytorialnym w 2026 r.” (ludnosé: stan 31.12.2025;
dane terytorialne: edycja 2026) oraz GUS BDL.

Mapa 7. Gmina Gtusk
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Zrédto: autorzy OpenStreetMap

Whniosek planistyczny: gestos$é zaludnienia na poziomie 245 os./km? jest relatywnie wysoka w skali

powiatu. W planowaniu publicznego transportu zbiorowego zwieksza to potencjat dla regularnej,

catorocznej oferty przewozowej; szczegdlnego znaczenia nabierajg czestotliwos$é, czytelnosé rozktadu oraz

mozliwosé przesiadek w gtdwnych relacjach.

Gmina Jabtonna

Gmina Jabtonna ma status gminy wiejskiej i nalezy do Powiatu Lubelskiego. Wedtug danych GUS dla

stanu na 31 grudnia 2025 r. liczyta 8 387 mieszkaricéw. Powierzchnia gminy wynosi 131 km?, a gesto$¢

zaludnienia 64 os./km2. Warto$ci te przyjeto jako jednolita podstawe poréwnawcza do oceny

uwarunkowan przewozowych w okresie obowigzywania planu.
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Tabela 13. Podstawowe dane demograficzno-przestrzenne Gminy Jabtonna

Ludnos¢ ogétem (31.12.2025) 8 387
Powierzchnia (km?) 131
Gestosé zaludnienia (os./km?) 64

Typ gminy wiejska

Zrédto danych statystycznych: GUS, ,, Powierzchnia i ludnos$¢ w przekroju terytorialnym w 2026 r.” (ludnosé: stan 31.12.2025;
dane terytorialne: edycja 2026) oraz GUS BDL.

Mapa 8. Gmina Jabtonna
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Zrédto: autorzy OpenStreetMap

Whniosek planistyczny: gesto$¢ zaludnienia na poziomie 64 o0s./km? oznacza umiarkowane
rozproszenie potencjalnego popytu. Planowanie oferty powinno faczy¢ utrzymanie podstawowej

regularnosci z okresowym dostosowywaniem liczby kurséw do rzeczywistych potrzeb przewozowych.

Gmina Jastkow

Gmina Jastkdw ma status gminy wiejskiej i nalezy do Powiatu Lubelskiego. Wedtug danych GUS dla
stanu na 31 grudnia 2025 r. liczyta 15 750 mieszkaricéw. Powierzchnia gminy wynosi 113 km?, a gesto$é
zaludnienia 139 os./km2. Warto$ci te przyjeto jako jednolita podstawe poréwnawczg do oceny

uwarunkowan przewozowych w okresie obowigzywania planu.
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Tabela 14. Podstawowe dane demograficzno-przestrzenne Gminy Jastkow

Ludnos¢ ogétem (31.12.2025) 15 750
Powierzchnia (km?) 113
Gestosé zaludnienia (os./km?) 139
Typ gminy wiejska

Zrédto danych statystycznych: GUS, ,,Powierzchnia i ludnosé w przekroju terytorialnym w 2026 r.” (ludnos¢: stan 31.12.2025;
dane terytorialne: edycja 2026) oraz GUS BDL.

Mapa 9. Gmina Jastkow
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Zrédto: autorzy OpenStreetMap

Whniosek planistyczny: gesto$¢ zaludnienia na poziomie 139 os./km? wskazuje na relatywnie
skoncentrowany potencjalny popyt w gtéwnych ciggach osadniczych. Przy ksztattowaniu oferty nalezy
rownowazy¢ regularnos$¢ kurséw z dostosowaniem rozktadéw do najwazniejszych godzin dojazddéw

i mozliwosci przesiadek.
Gmina Konopnica

Gmina Konopnica ma status gminy wiejskiej i nalezy do Powiatu Lubelskiego. Wedtug danych GUS dla
stanu na 31 grudnia 2025 r. liczyta 16 162 mieszkaricow. Powierzchnia gminy wynosi 93 km?, a gesto$¢
zaludnienia 174 os./km2. Warto$ci te przyjeto jako jednolita podstawe poréwnawczg do oceny

uwarunkowan przewozowych w okresie obowigzywania planu.
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Mapa 10. Gmina Konopnica
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Zrédto: autorzy OpenStreetMap

Tabela 15. Podstawowe dane demograficzno-przestrzenne Gminy Konopnica

Ludnosé ogotem (31.12.2025) 16 162
Powierzchnia (km?) 93
Gestosc zaludnienia (o0s./km?) 174
Typ gminy wiejska

Zrédto danych statystycznych: GUS, ,,Powierzchnia i ludnos¢ w przekroju terytorialnym w 2026 r.” (ludno$é: stan 31.12.2025;
dane terytorialne: edycja 2026) oraz GUS BDL.

Whniosek planistyczny: gestos$¢ zaludnienia na poziomie 174 os./km? jest relatywnie wysoka w skali
powiatu. W planowaniu publicznego transportu zbiorowego zwieksza to potencjat dla regularnej,
catorocznej oferty przewozowej; szczegdlnego znaczenia nabierajg czestotliwosé, czytelnosé rozktadu oraz

mozliwosé przesiadek w gtdwnych relacjach.

Gmina Krzczonow

Gmina Krzczondw ma status gminy wiejskiej i nalezy do Powiatu Lubelskiego. Wedtug danych GUS dla
stanu na 31 grudnia 2025 r. liczyta 3 998 mieszkaricdw. Powierzchnia gminy wynosi 128 km?, a gesto$é
zaludnienia 31 os./km2. Warto$ci te przyjeto jako jednolita podstawe poréwnawcza do oceny

uwarunkowan przewozowych w okresie obowigzywania planu.
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Mapa 11. Gmina Krzczonéw
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Zrédto: autorzy OpenStreetMap

Tabela 16. Podstawowe dane demograficzno-przestrzenne Gminy Krzczonow

Ludnosé ogotem (31.12.2025) 3998
Powierzchnia (km?) 128
Gestosc zaludnienia (o0s./km?) 31

Typ gminy wiejska

Zrédto danych statystycznych: GUS, ,, Powierzchnia i ludnos$¢ w przekroju terytorialnym w 2026 r.” (ludnosé: stan 31.12.2025;
dane terytorialne: edycja 2026) oraz GUS BDL.

Whiosek planistyczny: gesto$¢ zaludnienia na poziomie 31 os./km? wskazuje na relatywnie
rozproszony potencjalny popyt. W takich warunkach szczegélnego znaczenia nabierajg minimalny poziom
dostepnosci transportowej, koordynacja godzin kurséw oraz elastyczne dostosowywanie oferty do

rzeczywistych potrzeb.
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Gmina Niedrzwica Duza

Mapa 12. Gmina Niedrzwica Duza
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Zrédto: autorzy OpenStreetMap

Gmina Niedrzwica Duza ma status gminy wiejskiej i nalezy do Powiatu Lubelskiego. Wedtug danych
GUS dla stanu na 31 grudnia 2025 r. liczyta 12 157 mieszkaricow. Powierzchnia gminy wynosi 107 km?,
a gesto$é zaludnienia 114 os./km?2. Wartosci te przyjeto jako jednolitg podstawe poréwnawczg do oceny

uwarunkowan przewozowych w okresie obowigzywania planu.

Tabela 17. Podstawowe dane demograficzno-przestrzenne Gminy Niedrzwica Duza

Ludnosé ogotem (31.12.2025) 12 157
Powierzchnia (km?) 107
Gestosc zaludnienia (o0s./km?) 114
Typ gminy wiejska

Zrédto danych statystycznych: GUS, ,,Powierzchnia i ludnosé w przekroju terytorialnym w 2026 r.” (ludno$é: stan 31.12.2025;
dane terytorialne: edycja 2026) oraz GUS BDL.

Whniosek planistyczny: gestos¢ zaludnienia na poziomie 114 os./km? wskazuje na relatywnie
skoncentrowany potencjalny popyt w gtéwnych ciggach osadniczych. Przy ksztattowaniu oferty nalezy
rownowazy¢ regularnos¢ kursow z dostosowaniem rozktadéw do najwazniejszych godzin dojazddow

i mozliwosci przesiadek.
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Gmina Niemce

Mapa 13. Gmina Niemce
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Zrédto: autorzy OpenStreetMap

Gmina Niemce ma status gminy wiejskiej i nalezy do Powiatu Lubelskiego. Wedtug danych GUS dla
stanu na 31 grudnia 2025 r. liczyta 22 636 mieszkaricéw. Powierzchnia gminy wynosi 141 km?, a gesto$é
zaludnienia 160 os./km2. Wartosci te przyjeto jako jednolita podstawe poréwnawczg do oceny

uwarunkowan przewozowych w okresie obowigzywania planu.

Tabela 18. Podstawowe dane demograficzno-przestrzenne Gminy Niemce

Ludnosé ogotem (31.12.2025) 22 636
Powierzchnia (km?) 141
Gestosc zaludnienia (o0s./km?) 160
Typ gminy wiejska

Zrédto danych statystycznych: GUS, ,, Powierzchnia i ludnos$¢ w przekroju terytorialnym w 2026 r.” (ludnosé: stan 31.12.2025;
dane terytorialne: edycja 2026) oraz GUS BDL.

Whniosek planistyczny: gestos$¢ zaludnienia na poziomie 160 os./km? jest relatywnie wysoka w skali
powiatu. W planowaniu publicznego transportu zbiorowego zwieksza to potencjat dla regularnej,
catorocznej oferty przewozowej; szczegdlnego znaczenia nabierajg czestotliwosé, czytelnosé rozktadu oraz

mozliwos¢ przesiadek w gtéwnych relacjach.
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Gmina Strzyzewice

Gmina Strzyzewice ma status gminy wiejskiej i nalezy do Powiatu Lubelskiego. Wedtug danych GUS

dla stanu na 31 grudnia 2025 r. liczyta 8 172 mieszkaricow. Powierzchnia gminy wynosi 109 km?, a gesto$é¢

zaludnienia 75 os./km?. Wartosci te przyjeto jako jednolity podstawe poréwnawczg do oceny

uwarunkowan przewozowych w okresie obowigzywania planu.

Tabela 19. Podstawowe dane demograficzno-przestrzenne Gminy Strzyzewice

Ludnos¢ ogétem (31.12.2025) 8172
Powierzchnia (km?) 109
Gestosé zaludnienia (os./km?) 75

Typ gminy wiejska

Zrédto danych statystycznych: GUS, ,, Powierzchnia i ludnos¢ w przekroju terytorialnym w 2026 r.” (ludnosé: stan 31.12.2025;
dane terytorialne: edycja 2026) oraz GUS BDL.

Mapa 14. Gmina Strzyzewice
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Zrédto: autorzy OpenStreetMap

Whiosek planistyczny: gesto$¢ zaludnienia na poziomie 75 os./km? oznacza umiarkowane

rozproszenie potencjalnego popytu. Planowanie oferty powinno faczy¢ utrzymanie podstawowej

regularnosci z okresowym dostosowywaniem liczby kurséw do rzeczywistych potrzeb przewozowych.
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Gmina Wojciechéw

Gmina Wojciechéw ma status gminy wiejskiej i nalezy do Powiatu Lubelskiego. Wedtug danych GUS
dla stanu na 31 grudnia 2025 r. liczyta 5 977 mieszkaricéw. Powierzchnia gminy wynosi 81 km?, a gesto$¢
zaludnienia 74 os./km?. Wartosci te przyjeto jako jednolity podstawe poréwnawczg do oceny

uwarunkowan przewozowych w okresie obowigzywania planu.

Mapa 15. Gmina Wojciechéw
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Zrédto: autorzy OpenStreetMap

Tabela 20. Podstawowe dane demograficzno-przestrzenne Gminy Wojciechow

Ludnosé ogotem (31.12.2025) 5977
Powierzchnia (km?) 81
Gestosc zaludnienia (o0s./km?) 74

Typ gminy wiejska

Zrédto danych statystycznych: GUS, ,,Powierzchnia i ludnosé w przekroju terytorialnym w 2026 r.” (ludnos¢: stan 31.12.2025;
dane terytorialne: edycja 2026) oraz GUS BDL.

Whniosek planistyczny: gestos¢ zaludnienia na poziomie 74 os./km? oznacza umiarkowane
rozproszenie potencjalnego popytu. Planowanie oferty powinno tfaczyé utrzymanie podstawowej

regularnosci z okresowym dostosowywaniem liczby kurséw do rzeczywistych potrzeb przewozowych.
Gmina Wolka

Gmina Wdlka ma status gminy wiejskiej i nalezy do Powiatu Lubelskiego. Wedtug danych GUS dla

stanu na 31 grudnia 2025 r. liczyta 14 825 mieszkaricow. Powierzchnia gminy wynosi 73 km?, a gestosé
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zaludnienia 204 os./km2. Warto$ci te przyjeto jako jednolita podstawe poréwnawczg do oceny

uwarunkowan przewozowych w okresie obowigzywania planu.

Mapa 16. Gmina Woélka

Ostrow
Lubelski

Lubartow

tecma
Naleczow

Lublin

Swidnik

Betzyce

Plaski

Zrédto: autorzy OpenStreetMap

Tabela 21. Podstawowe dane demograficzno-przestrzenne Gminy Wélka

Ludnos¢ ogétem (31.12.2025) 14 825
Powierzchnia (km?) 73
Gestosé zaludnienia (os./km?) 204
Typ gminy wiejska

Zrédto danych statystycznych: GUS, ,,Powierzchnia i ludnos¢ w przekroju terytorialnym w 2026 r.” (ludno$é: stan 31.12.2025;
dane terytorialne: edycja 2026) oraz GUS BDL.

Whniosek planistyczny: gesto$é zaludnienia na poziomie 204 os./km? jest relatywnie wysoka w skali
powiatu. W planowaniu publicznego transportu zbiorowego zwieksza to potencjat dla regularnej,
catorocznej oferty przewozowej; szczegdlnego znaczenia nabierajg czestotliwos$é, czytelnosé rozktadu oraz

mozliwosé przesiadek w gtdwnych relacjach.

Gmina Wysokie

Gmina Wysokie ma status gminy wiejskiej i nalezy do Powiatu Lubelskiego. Wedtug danych GUS dla

stanu na 31 grudnia 2025 r. liczyta 3 934 mieszkaficéw. Powierzchnia gminy wynosi 114 km?, a gesto$¢
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zaludnienia 34 os./km2. Warto$ci te przyjeto jako jednolity podstawe poréwnawcza do oceny

uwarunkowan przewozowych w okresie obowigzywania planu.

Mapa 17. Gmina Wysokie
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Zrédto: autorzy OpenStreetMap

Tabela 22. Podstawowe dane demograficzno-przestrzenne Gminy Wysokie

Ludnosé ogotem (31.12.2025) 3934
Powierzchnia (km?) 114
Gestosc zaludnienia (o0s./km?) 34

Typ gminy wiejska

Zrédto danych statystycznych: GUS, ,, Powierzchnia i ludnos$¢ w przekroju terytorialnym w 2026 r.” (ludnosé: stan 31.12.2025;
dane terytorialne: edycja 2026) oraz GUS BDL.

Whniosek planistyczny: gestos¢ zaludnienia na poziomie 34 os./km? wskazuje na relatywnie
rozproszony potencjalny popyt. W takich warunkach szczegélnego znaczenia nabierajg minimalny poziom
dostepnosci transportowej, koordynacja godzin kurséw oraz elastyczne dostosowywanie oferty do

rzeczywistych potrzeb.
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Gmina Zakrzew

Mapa 18. Gmina Zakrzew
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Zrédto: autorzy OpenStreetMap

Gmina Zakrzew ma status gminy wiejskiej i nalezy do Powiatu Lubelskiego. Wedtug danych GUS dla
stanu na 31 grudnia 2025 r. liczyta 2 592 mieszkaricéw. Powierzchnia gminy wynosi 75 km?, a gesto$é
zaludnienia 34 os./km?. Wartosci te przyjeto jako jednolity podstawe poréwnawczg do oceny

uwarunkowan przewozowych w okresie obowigzywania planu.

Tabela 23. Podstawowe dane demograficzno-przestrzenne Gminy Zakrzew

Ludnos¢ ogétem (31.12.2025) 2592
Powierzchnia (km?) 75
Gestosé zaludnienia (os./km?) 34

Typ gminy wiejska

Zrédto danych statystycznych: GUS, ,,Powierzchnia i ludnosé w przekroju terytorialnym w 2026 r.” (ludnos¢: stan 31.12.2025;
dane terytorialne: edycja 2026) oraz GUS BDL.

Whniosek planistyczny: gesto$¢ zaludnienia na poziomie 34 os./km? wskazuje na relatywnie
rozproszony potencjalny popyt. W takich warunkach szczegdlnego znaczenia nabierajg minimalny poziom
dostepnosci transportowej, koordynacja godzin kursdw oraz elastyczne dostosowywanie oferty do

rzeczywistych potrzeb.

3.2. Prognoza demograficzna
Aktualizacja danych statystycznych
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Punkt 3.1 zostat zaktualizowany w jednolitym standardzie danych dla wszystkich 16 gmin Powiatu
Lubelskiego. Dane historyczne dotyczace gmin zastgpiono aktualnym stanem demograficzno-

przestrzennym oraz wnioskami planistycznymi wynikajgcymi z poréwnywalnych wskaznikow.

Wedtug danych GUS za 2025 r. suma ludnosci 16 gmin Powiatu Lubelskiego wynosi 166 000 oséb.
Wartos¢ ta jest zgodna z aktualng wartoscig zbiorczg dla powiatu, co stanowi dodatkowa kontrole

kompletnosci danych wykorzystanych w pkt 3.1.

Dla planowania sieci komunikacyjnej istotna jest nie tylko liczba mieszkancow, ale réwniez ich
przestrzenne rozmieszczenie. Zrdznicowanie gestosci zaludnienia pomiedzy gminami uzasadnia
dostosowywanie czestotliwosci, godzin kursowania isposobu organizacji pofaczen do lokalnej skali

i koncentracji potencjalnego popytu.

Zrédto aktualizacji: GUS, , Powierzchnia i ludno$¢ w przekroju terytorialnym w 2026 r.” oraz GUS Bank

Danych Lokalnych, dane ludnosciowe za 2025 r.

3.3. Inwestycje drogowe
Zarzadcg drég powiatowych jest Zarzad Powiatu, azadania w zakresie biezgcego utrzymania,

przygotowania i realizacji inwestycji drogowych wykonuje Zarzad Drég Powiatowych w Lublinie z siedzibg
w Betzycach. Stan infrastruktury drogowej ma bezposredni wptyw na mozliwos¢ prowadzenia przewozéw

autobusowych, bezpieczenstwo pasazerdw oraz dostepnosé przystankow.

W okresie obowigzywania planu zadania drogowe na terenie Powiatu Lubelskiego beda obejmowaty,
zaleznie od potrzeb technicznych i dostepnosci sSrodkéw, w szczegdlnosci rozbudowe i przebudowe drég
powiatowych, poprawe stanu nawierzchni, budowe i przebudowe drdég dla pieszych, zatok autobusowych,
zjazdéw, odwodnienia, oswietlenia oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zakres rzeczowy
inwestycji jest ustalany w odrebnych dokumentach budzetowych, wieloletnich i inwestycyjnych, dlatego

plan transportowy nie tworzy zamknietego wykazu przedsiewzieé¢ drogowych na lata 2026—2030.

Informacje o inwestycjach drogowych zamieszczone w niniejszym rozdziale majg charakter
diagnostyczny i stuzg wytacznie przedstawieniu uwarunkowan funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego. Niniejszy Plan nie stanowi podstawy programowej ani lokalizacyjnej dla realizacji wskazanych
inwestycji drogowych i nie okresla ich lokalizacji, skali ani parametréw technicznych. Przygotowanie i
realizacja poszczegdlnych przedsiewzie¢ nastepujg na podstawie odrebnych dokumentéw budzetowych,
wieloletnich, planistycznych i inwestycyjnych oraz z zachowaniem procedur wymaganych dla danego

przedsiewziecia.

Przy planowaniu zmian sieci komunikacyjnej organizator powinien uwzglednia¢ stan i parametry drég,

czasowe ograniczenia wynikajgce z robdt oraz zmiany infrastruktury przystankowej. Modernizacja drég
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moze umozliwia¢ zmiane przebiegu linii, poprawe dostepnosci przystankdéw lub skrdcenie czasu przejazdu,

natomiast prowadzone roboty mogg okresowo wymagac korekt tras i rozktaddw jazdy.

Przyktadem inwestycji realizowanej w 2026 r. jest rozbudowa drogi powiatowej nr 2248L
w miejscowosci Kepa-Kolonia. Zakres zadania obejmuje m.in. przebudowe zatok autobusowych, budowe
i przebudowe drogi dla pieszych, odwodnienia, urzagdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i oswietlenia.
Wartosé robét budowlanych wynosi 2 865 900,00 zt, a termin realizacji okreslono do 30 pazdziernika
2026 r. Zadanie jest dofinansowane z Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drég oraz wspotfinansowane przez

Powiat Lubelski i Gmine Borzechéw.

Z uwagi na zmienny charakter programow inwestycyjnych ifinansowania, aktualny wykaz zadan
drogowych powinien by¢ kazdorazowo ustalany na podstawie uchwaty budzetowej, wieloletniej prognozy

finansowej oraz informacji Zarzqdu Drég Powiatowych.

3.4. Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej

Tabela 24. Gtowne obiekty uzytecznosci publicznej istotne z punktu widzenia potrzeb przewozowych
mieszkanncow Powiatu Lubelskiego

Lp. Nazwa jednostki / obiektu Adres

1 Starostwo Powiatowe w Lublinie ul. Spokojna 9, 20-074 Lublin

2 Powiatowy Urzad Pracy w Lublinie ul. Metgiewska 11c, 20-209 Lublin

3 Powiatowy Urzad Pracy w Lublinie - Filia w Betzycach ul. Lubelska 8, 24-200 Betzyce

4 Powiatowy Urzad Pracy w Lublinie - Filia w Bychawie ul. Mickiewicza 11, 23-100 Bychawa
5 Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Lublinie ul. Okopowa 5, 20-022 Lublin

Powiatowy Zespot do Spraw Orzekania o Niepetnosprawnosci

6 w Lublinie ul. Okopowa 5, 20-022 Lublin

7 Dom Pomocy Spotecznej w Matczynie Matczyn 4, 24-200 Betzyce

8 POWIa.tOWV O.srodek. Wsparcia dla Oséb z Zaburzeniami ul. Przemystowa 44, 24-200 Betzyce
Psychicznymi w Betzycach

9 Powgtowy O.srodek. Wsparu? dla Oséb z Zaburzeniami Kreznica Jara 498, 20-515 Lublin
Psychicznymi w Kreznicy Jarej

10 Osrodek Interwencji Kryzysowej w Bychawie ul. 11 Listopada 9, 23-100 Bychawa

ul. Marszatka Jézefa Pitsudskiego 28, 23-100

11 Samodzielny Publiczny Zakfad Opieki Zdrowotnej w Bychawie B

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Nr 1 w

12
Betzycach

ul. Przemystowa 44, 24-200 Betzyce

13 Zespot Szkét im. Mikotaja Kopernika w Betzycach ul. Bychawska 4, 24-200 Betfzyce

ul. Marszatka Jézefa Pitsudskiego 81, 23-100

14 Zespot Szkét im. ks. A. Kwiatkowskiego w Bychawie Bychawa
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Lp.

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

Nazwa jednostki / obiektu

Zespot Szkét Zawodowych Nr 1 im. mjr. Henryka Dobrzanskiego
w Bychawie

Zespot Szkét Rolniczych Centrum Ksztatcenia Zawodowego
w Pszczelej Woli

Zespot Szkét Ponadpodstawowych w Niemcach

Zespot Szkét Techniki Rolniczej im. Wincentego Witosa
w Piotrowicach

Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy w Bystrzycy
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy w Zatuczu

Zespot Szkdt Specjalnych przy Domu Pomocy Spotecznej
w Matczynie

Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Betzycach
Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Bychawie
Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna nr 7 w Lublinie
Powiatowy Osrodek Doskonalenia Nauczycieli w Lublinie
Powiatowa Biblioteka Publiczna w Lublinie

Branzowe Centrum Umiejetnosci w Pszczelej Woli w Zespole
Szkot Rolniczych Centrum Ksztatcenia Zawodowego w Pszczelej
Woli

Urzad Miejski w Betzycach
Urzad Miejski w Bychawie

Urzad Gminy Borzechdéw
Urzad Gminy Garbdéw
Urzad Gminy Gtusk
Urzad Gminy Jabtonna

Urzad Gminy Jastkéw

Urzad Gminy Konopnica
Urzad Gminy Krzczonéw
Urzad Gminy Niedrzwica Duza
Urzad Gminy Niemce

Urzad Gminy Strzyzewice

Urzad Gminy Wojciechow
Urzad Gminy Woélka

Urzad Gminy Wysokie
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Adres

ul. Wiadystawa Reymonta 4b, 23-100
Bychawa

Pszczela Wola 9, 23-107 Strzyzewice

ul. Rdzana 8, 21-025 Niemce

Piotrowice 183, 23-107 Strzyzewice

Bystrzyca 92, 20-258 Lublin

Zatucze 59, 24-220 Niedrzwica Duza

Matczyn 9, 24-200 Betzyce

ul. Fabryczna 2B, 24-200 Betzyce

ul. 11 Listopada 9, 23-100 Bychawa

ul. Okopowa 5, 20-022 Lublin

ul. Mieczystawa Kartowicza 4, 20-027 Lublin

ul. Mieczystawa Kartowicza 4, 20-027 Lublin

Pszczela Wola 14, 23-107 Strzyzewice

ul. Lubelska 3, 24-200 Betzyce
ul. Partyzantow 1, 23-100 Bychawa
Borzechéw, 24-224 Borzechéw

ul. Krakowskie Przedmiescie 50, 21-080
Garbow

ul. Rynek 1, Dominéw, 20-388 Lublin

Jabtonna-Majatek 22, 23-114 Jabtonna-
Majatek

ul. Chmielowa 3, 21-002 Panienszczyzna
Kozubszczyzna 127A, 21-030 Motycz

ul. Spokojna 7, 23-110 Krzczondéw

ul. Lubelska 30, 24-220 Niedrzwica Duza
ul. Lubelska 121, 21-025 Niemce
Strzyzewice 109, 23-107 Strzyzewice
Wojciechéw 5, 24-204 Wojciechéw

Jakubowice Murowane 8, 20-258 Jakubowice
Murowane

ul. Nowa 1, 23-145 Wysokie
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Lp. Nazwa jednostki / obiektu Adres
43 Urzad Gminy Zakrzew Zakrzew 26, 23-155 Zakrzew

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie oficjalnych wykazow i stron jednostek; stan na sierpieri 2026 r.

Wykaz ma charakter funkcjonalny i obejmuje gtéwne obiekty generujgce potrzeby przewozowe
mieszkancow, w szczegdlnosci w zakresie administracji, rynku pracy, pomocy spotecznej, ochrony zdrowia
i edukacji, a takze urzedy wszystkich 16 gmin Powiatu Lubelskiego. Nie stanowi zamknietego katalogu
wszystkich jednostek organizacyjnych Powiatu i gmin. Ze wzgledu na lokalizacje Starostwa Powiatowego,
Powiatowego Urzedu Pracy, Powiatowego Centrum Pomocy Rodzinie oraz innych ustug ponadgminnych
istotnym zewnetrznym celem podrdzy pozostaje Lublin; lokalne funkcje obstugowe koncentrujg sie

rowniez w Betzycach, Bychawie i siedzibach poszczegdlnych gmin.

3.5. Sie¢ linii uzytecznosci publicznej
Sie¢ komunikacyjna planowana do obstugi w ramach powiatowych przewozdéw pasazerskich obejmuje

przede wszystkim obszar Powiatu Lubelskiego, w zakresie wynikajagcym z kompetencji organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Jezeli w okresie obowigzywania planu wejdg w zycie przepisy
dopuszczajgce organizowanie przez Powiat Lubelski przewozéw do Lublina jako miasta, w ktérym znajduje
sie siedziba Powiatu, sie¢ moze by¢ rozwijana rowniez w tym kierunku na zasadach opisanych w pkt 9.1.
Plan nie zamyka sieci w postaci niezmiennego wykazu tras. Przyjmuje sie podejscie obszarowe,
pozwalajgce na tworzenie, modyfikowanie, tgczenie, skracanie lub wydtuzanie linii komunikacyjnych
w okresie obowigzywania planu, odpowiednio do zmieniajacych sie potrzeb transportowych

mieszkancow.

Przy ustalaniu szczegdtowego przebiegu linii moze wystgpic¢ sytuacja, w ktorej ze wzgledu na uktad
sieci drogowej i przebieg granicy administracyjnej najracjonalniejsza trasa tgczaca przystanki potozone na
terenie Powiatu Lubelskiego na krétkim odcinku prowadzi przez obszar sgsiedniego powiatu. Taki odcinek
ma wyfacznie charakter technicznego przejazdu tranzytowego: na obszarze sgsiedniego powiatu nie
przewiduje sie przystankéw ujetych w rozktadzie jazdy, wsiadania ani wysiadania pasazeréw, a przewoz

stuzy potaczeniu punktow obstugi potozonych na terenie Powiatu Lubelskiego.

Techniczny przejazd tranzytowy nie jest planowany jako objecie obszaru sgsiedniego powiatu ofertg
przewozowgq Powiatu Lubelskiego ani jako wykonywanie zadan wtasciwego dla tego obszaru organizatora.
Powiat Lubelski nie zamierza w ten sposéb przejmowaé kompetencji innego organizatora publicznego
transportu zbiorowego; przebieg poza granicg Powiatu wynika wytgcznie z uwarunkowan drogowych i ma
stuzy¢ racjonalnemu pofaczeniu przystankdw znajdujacych sie w obszarze wtasciwosci Powiatu

Lubelskiego.
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Jezeli linia komunikacyjna objeta projektem planu lub jego aktualizacji przebiega na takim odcinku
przez obszar wtasciwosci sgsiedniego powiatu, w procedurze planistycznej stosuje sie wymagania art. 13
ust. 2 w zwigzku z art. 14 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, w zakresie dotyczgcym przebiegu
tej linii. Sam techniczny przejazd tranzytowy bez przystankéw i bez wymiany pasazerskiej nie moze by¢
podstawg do rozszerzania zakresu obstugi przewozowej Powiatu Lubelskiego na teren sasiedniej

jednostki.

Stan istniejacy jest punktem odniesienia dla dalszego ksztattowania sieci. Na dziert 31 grudnia 2025 .
w ramach powiatowych przewozéw pasazerskich funkcjonowato 20 linii komunikacyjnych, w tym 19 linii
uzytecznosci publicznej. Uktad ten nie powinien by¢ jednak traktowany jako katalog zamkniety na caty

okres obowigzywania planu, lecz jako aktualny etap rozwoju systemu.

Podstawowym celem organizatora jest zapewnienie mieszkanicom mozliwosci dojazdu do
najwazniejszych generatordw ruchu: szkét, miejsc pracy, placéwek ochrony zdrowia, urzedéw, osrodkéw
ustugowych oraz punktdw umozliwiajgcych dalszg podréz transportem miejskim, kolejowym Ilub
wojewddzkim. Szczegdlne znaczenie majg potaczenia miedzy gminami powiatu oraz potgczenia

umozliwiajgce dogodng kontynuacje podrézy w kierunku Lublina.
Przy tworzeniu i zmianie linii komunikacyjnych beda brane pod uwage w szczegdlnosci:

e rzeczywiste i prognozowane potoki pasazerskie oraz wyniki obserwacji napetnien pojazdow;

e whnioski mieszkarnicéw, gmin, szkdt, zaktaddw pracy iinnych instytucji generujgcych regularne
podréze;

e mozliwos¢ zapewnienia dojazdu do szkoty ipracy w godzinach porannych oraz powrotu
w godzinach popotudniowych;

e dostep do ochrony zdrowia, administracji i podstawowych ustug publicznych;

e mozliwos¢ skomunikowania z transportem kolejowym, komunikacja miejskg iinnymi liniami
autobusowymi;

e wystepowanie obszaréw pozbawionych wystarczajgcej oferty przewozowej albo ograniczenie
przewozow komercyjnych;

o efektywnos¢ ekonomiczna, dostepnosé finansowania oraz mozliwos¢ wspotfinansowania
przewozow przez zainteresowane jednostki samorzadu terytorialnego;

e staninfrastruktury drogowej i przystankowej oraz mozliwos¢ bezpiecznej obstugi danej trasy.

Zmiana przebiegu linii, liczby kurséw, miejscowosci kraricowych lub punktéw posrednich, dokonana

na podstawie powyzszych kryteridéw i mieszczgca sie w obszarze oraz zakresie przewozéw okreslonym

W niniejszym planie, stanowi biezgce ksztattowanie oferty przewozowej. Pozwala to reagowaé na zmiany
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popytu bez utrwalania w planie tras, ktére z uptywem czasu mogg przesta¢ odpowiadac¢ potrzebom

mieszkancow.

Organizator powinien co najmniej raz w roku dokonywaé oceny funkcjonowania sieci, w szczegélnosci
przed przygotowaniem oferty na kolejny rok. Ocena powinna uwzglednia¢ wykonanie pracy przewozowej,
frekwencje, punktualnos¢, zgtoszenia mieszkancéw, zmiany w sieci szkét i ustug publicznych, zmiany

oferty innych organizatoréw oraz mozliwosci finansowe.

W przypadku pojawienia sie nowej potrzeby przewozowej dopuszcza sie uruchomienie nowej linii lub
zmiane istniejacej linii, jezeli potgczenie ma charakter powiatowego przewozu pasazerskiego ijego
uruchomienie jest uzasadnione interesem publicznym. Analogicznie dopuszcza sie ograniczenie lub
zmiane potaczenia, jezeli trwaty spadek popytu albo pojawienie sie réwnowaznej oferty transportowe;j

powoduje, ze dotychczasowy sposdb obstugi przestaje byc¢ racjonalny.

W przypadku linii komunikacyjnych planowanych do objecia doptatg ze srodkéw Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej konkretne linie oraz ich podstawowe
parametry przewozowe sg wskazywane na etapie przygotowania wniosku o objecie doptatg. Wniosek
obejmuje w szczegdlnosci linie komunikacyjne, date uruchomienia kazdej linii, planowang wielko$¢ pracy
eksploatacyjnej oraz planowany deficyt kazdej linii. Zgodnie z art. 11d ust. 3 pkt 1 ustawy z dnia 16 maja
2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej warunkiem
uzyskania doptaty jest uzyskanie zgody organu stanowigcego wtasciwego organizatora - w przypadku
Powiatu Lubelskiego Rady Powiatu w Lublinie - na zawarcie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.

Przyjecie w niniejszym Planie obszarowego sposobu okreslenia sieci komunikacyjnej nie oznacza
zatem rezygnacji z kontroli nad tworzeniem konkretnych linii komunikacyjnych. Plan wyznacza obszar,
funkcje i kierunki rozwoju sieci oraz zasady jej ksztattowania, natomiast szczegdtowe przebiegi linii, liczba
kursédw i wielkos¢ pracy przewozowej sg konkretyzowane w ramach biezgcej organizacji przewozodw,
stosownie do aktualnych potrzeb mieszkaicéw, dostepnosci finansowania i obowigzujacych procedur. W
przypadku przewozéw objetych doptatg z FRPA dodatkowym ustawowym elementem tej procedury jest

zgoda Rady Powiatu na zawarcie umowy z operatorem.

3.6. Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego
Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa oséb niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo

do niedyskryminacji stanowiac, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym
lub gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne

obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy
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oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Oséb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia
osobom niepetnosprawnym, m.in.: dostep do ddébr i ustug umozliwiajgcych petne uczestnictwo w zyciu
spotecznym, a takze zycia w srodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzedéw,
punktow wyborczych iobiektdw uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie
i powszechnego korzystania ze Srodkéw transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji

miedzyludzkiej.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup osdb, nalezy dazy¢
do wiaczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje

spoteczne z organizacjami pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m.in. oséb poruszajgcych
sie na wodzkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, osdb starszych, czy oséb z matymi

dzie¢mi w wdzkach itp.

Dalsze omoéwienie zagadnienia dotyczgcego ufatwienia dostepu do publicznego transportu
zbiorowego osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej, znajduje sie

w rozdziale 7.2. niniejszego planu.

4. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Publiczny transport zbiorowy jest ustuga, ktérej realizacja ma na celu nieprzerwane zaspokajanie
potrzeb spoteczenstwa na danym obszarze. Wykonywanie przewozow ze wzgleddw spotecznych, czesto
na trasach pozbawionych transportu zbiorowego, wigze sie z powstaniem deficytu finansowego, ktory
skutecznie zniecheca przewoznikéw do swiadczenia ustug komercyjnych. Szansg na wprowadzenie lub
zwiekszenie dostepnosci transportowej dla takich rejondw jest rozpoczecie $wiadczenia ustug
o charakterze uzytecznosci publicznej. Wprowadzenie tego rodzaju ustug nalezy wykonac przede
wszystkim zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym,
regulujgcej m.in. zagadnienia zwigzane ze sposobami wyboru operatora ifinansowania przewozow,
a takze Zzrddet subsydiowania ustug. Rada Powiatu moze ustalac ceny za ustugi przewozowe w publicznym
transporcie zbiorowym w zakresie zadania o charakterze uzytecznosci publicznej w powiatowych

przewozach pasazerskich.

W latach 2026-2030 finansowanie powiatowych przewozéw pasazerskich powinno opiera¢ sie na

taczeniu przychoddéw z przewozéw z publicznymi Zzrédtami finansowania. Dobdr Zzrodet bedzie zalezat od
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rodzaju zadania, zasad programdw wsparcia, wielkosci pracy przewozowej oraz mozliwosci budzetowych

Powiatu i gmin wspdtuczestniczacych w organizacji potaczen.

Tabela 25. Podstawowe Zrddta finansowania publicznego transportu zbiorowego w okresie obowigzywania
planu

Zrédto Podstawowe przeznaczenie Uwagi

Biezace finansowanie ustug Poziom wptywdw zalezy od popytu, taryfy
przewozowych i zakresu uprawnien do ulg.

Zakres wydatkow okreslany corocznie

w budzecie i —w razie potrzeby —w
wieloletniej prognozie finansowej.

Wptywy z biletow i optat

\Wktad wtasny, rekompensata i koszty

Budzet Powiatu Lubelskiego . a
organizacji przewozéw

Zakres wspotfinansowania ustalany na
podstawie wtasciwych uchwat, uméw lub
porozumien.

Pomoc finansowa gmin Utrzymanie potaczen odpowiadajgcych
i wspotfinansowanie samorzagdowe lokalnym potrzebom mieszkancow

Stosuje sie zasady obowigzujace w danym
Dofinansowanie pracy przewozowej na [naborze; zmiany przewidziane w ustawie
liniach spetniajacych warunki ustawowe [procedowanej w 2026 r. omdéwiono w pkt
9.1.

Wykorzystywane w zakresie zgodnym

z warunkami wtasciwych programow

i naboréw.

Udziat poszczegdlnych zrédet w finansowaniu przewozdéw bedzie zmienny i powinien byé corocznie

Doptaty z funduszu wspierajgcego
Qutobusowe przewozy uzytecznosci
publicznej

Srodki Unii Europejskiej i inne programy  [Tabor, infrastruktura, cyfryzacja,
krajowe dostepnosc i dziatania integracyjne

dostosowywany do rzeczywistego popytu, kosztéw ustug, poziomu dostepnych doptat oraz mozliwosci

budzetowych uczestniczacych jednostek samorzadu terytorialnego.

Przy uruchamianiu lub modyfikowaniu linii organizator powinien oceniaé nie tylko koszt catkowity,
lecz rowniez koszt w przeliczeniu na wozokilometr i pasazera, znaczenie spoteczne potgczenia oraz
dostepnos¢ alternatywnych form transportu. Linie o charakterze przeciwdziatajgcym wykluczeniu

transportowemu mogg wymagac utrzymania mimo nizszej rentownosci przewozowej.

Po wejsciu w zycie zmian prawnych opisanych w pkt 9.1 model finansowania potaczen do Lublina
powinien uwzglednia¢ odrebne zasady kwalifikowania odcinka przebiegajgcego w granicach miasta oraz
koniecznos$é zapewnienia trwatego finansowania czesci nieobjetej doptata. Szczegdtowe kwoty powinny
wynika¢ z corocznych uchwat budzetowych, zawartych umoéw i aktualnych zasad naboru do programéw

wsparcia.

5. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodka transportu

W dziale tym przedstawiamy analize badan ankietowych, przeprowadzonych przez firme Blue Ocean

na potrzeby przygotowywanego planu transportowego Powiatu Lubelskiego.

5.1. Obszar badania
Badania ankietowe przeprowadzane byty na terenie powiatu lubelskiego w okresie 3—7 lutego 2014

roku.

Wykonawca w porozumieniu z Zamawiajgcym wykonat badania w nastepujgcych miejscach:
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e zaktady pracy
e komunikacja zbiorowa

tacznie pozyskano 307 ankiet (stan na 17 lutego 2014 r.)

5.2. Narzedzie badawcze
W celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowano ankiete, ktdra sktadata sie z pytan

dotyczacych zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancow powiatu lubelskiego.

e jakimi srodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrézuje?

e dlaczego najczesciej wybiera Pan/Pani ten srodek transportu do podrézy?

e jak czesto podrézuje Pan/Pani komunikacjg zbiorowga?

e w jakich godzinach korzysta Pan/Pani najczesciej z przejazdéw autobusami komunikacji
publicznej?

e jaki jest najczestszy powdd Pana/Pani podrézy komunikacjg zbiorowg ?

iloma srodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoty?

e na jakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/ wysiada ?

Narzedzie badawcze sktadato sie rowniez z pytan o oczekiwania i preferencje podrdznych. Miaty one
charakter zamkniety. Ankietowani, przy uzyciu prostej pieciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyrazali
swoj poziom oczekiwan oraz oceniali jakos¢ wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech jakosci
lokalnego transportu zbiorowego w powiecie lubelskim, atym samym wskazali, ktéry z postulatéw

przewozowych jest najwazniejszy, a ktéry najmniej znaczacy.

Ocenie pasazeréw poddano nizej wymienione postulaty przewozowe, bedace jednoczesnie kryteriami

jakosci ustug przewozowych.

Tabela 26. Zestawienie cech ustug przewozu

Poziom Ocena jakosci

Cecha ustugi przewozu e
oczekiwan ustug

Punktualnos¢ kursowania pojazdow

Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw
I

Bezpieczenstwo podrozy

I
Warunki podrézowania
I

- Warunki oczekiwania na przystankach
I
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Poziom Ocena jakosci

Cecha ustugi przewozu —_
oczekiwan ustug

Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej
I

Cena biletu
I
Bezposrednios¢ potgczenia

Kultura kierujacych
I
Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach)

Kontrola biletowa

Zastosowana pieciostopniowa skala ocen zaréwno poziomu oczekiwan jak ijakosci ustug
transportowych oznacza, ze w przypadku oceny ,,5” respondent uwaza, ze dana cecha jest najwazniejsza
dla niego i w petni zaspakaja jego potrzebe w tym zakresie, natomiast ocena ”1” oznacza, ze dana cecha

nie ma znaczenia dla niego, a w ocenie jakosci uwaza, ze jest realizowana na bardzo niskim poziomie.

5.3. Charakterystyka badanych
Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umozliwia przedstawienie respondentéw ze

wzgledu na pteé, wiek, status zawodowy, wyksztatcenie. Ponizej przedstawione sg statystyki

charakteryzujgce probe statystyczng pasazerow.

5.4. Pte¢ respondentow
Profil pici respondentdw nie do kornca odpowiada profilowi ptci mieszkanicéw powiatu (kobiety

-51,09%, mezczyzni - 48,91%, stan na koniec 2012 r.). Powodem takiego stanu rzeczy byta ogdlna niechec

mezczyzn do udzielania odpowiedzi w prowadzonych badaniach.

Tabela 27. Pte¢ respondentow

Liczba wskazan

Mezczyini 92

Kobiety 211
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Rysunek 1. Pte¢ respondentéw

Ptec¢ respondentéow

M Mezczyini ™ Kobiety

30,36%

5.5. Status zawodowy respondentéw
Wsréd badanych dominujg osoby pracujgce (65,18%) oraz osoby prowadzace wtasng dziatalnosé

gospodarczg, ktére stanowig drugg najwieksza grupe badanych (9,58%). Zblizong liczbe ankietowanych
stanowig emeryci/rencisci oraz studenci i osoby bezrobotne. tacznie ta grupa respondentéw stanowi
niecate 20% wszystkich przebadanych. Marginalny jest odsetek ucznidw szkédt srednich, gimnazjalnych

oraz szkét podstawowych

Rysunek 2. Status zawodowy respondentéow

1,60% —0,64% .
3,83%_\ | Status zawodowy respondentow

5,43%
B osoba pracujaca
W wiasna dziatalno$¢ gospodarcza
‘ W emeryt/rencista
B student

¥ osoba bezrobotna
M uczen szkoty sSredniej
uczen gimnazjum

"uczen szkoty podstawowej

Tabela 28. Status zawodowy respondentéow

Liczba
wskazan

Status zawodowy

osoba pracujaca 204
wtasna dziatalno$¢ gospodarcza 30
emeryt/rencista 26
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Liczba
wskazan

Status zawodowy

student 17
osoba bezrobotna 17
uczen szkoty Sredniej 12
uczen gimnazjum 5
Uczen szkoty podstawowe;j 2

5.6. Wyksztatcenie respondentow
Struktura wyksztatcenia respondentéw powiatu charakteryzuje sie wysokim poziomem o0séb

z wyksztatceniem Srednim (42,12%). Niewiele mniej osob posiada wyksztatcenie wyzsze (38,91%). Co
dziesigta osoba posiada wyksztatcenie zawodowe (9,32%). Kolejne 10 proc. oséb stanowig te deklarujgce

wyksztatcenie podstawowe (5,79%) i gimnazjalne (3,86%).

Rysunek 3. Wyksztatcenie respondentow

Wyksztatcenie respondentéw
42,12%

38,91%

3,86%

srednie wyzsze zawodowe podstawowe gimnazjalne

Tabela 29. Wyksztatcenie respondentéw

rodzaj wyksztatcenia Liczba wskazan

Srednie 131
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rodzaj wyksztatcenia Liczba wskazan

wyisze 121
zawodowe 29
podstawowe 18
gimnazjalne 12

5.7. Miejsce zamieszkania

Rysunek 4. Miejsce zamieszkania respondentéw

Miejsce zamieszkania respondentéow
Bychawa 25,08%
Betzyce [ 17,04%
Garbéw 14,79%
Strzyzewice 8,68%
Zakrzew _ 6,75%
Lublin I 6,11%
Niemce [N s5,14%
Wysokie _ 3,22%
Glusk I 1,93%
Jastkow M 1,61%
Wysokie = 1,61%
Konopnica 1,29%
Niedrzwica Duza WM 0,96%
Poniatowa . 0,64%
Opole Lubelskie . 0,64%
Krzczondw . 0,64%
Abraméw Ml 0,64%
Zadebie M 0,32%
wolka B 0,32%
Wojciechéw I 0,32%
Krasniczyn 0,32%
Kosarzew Goérny I 0,32%
Chodel M 0,32%
Wola Gatezowska I 0,32%
Nateczow I 0,32%
Borzechow l 0,32%
Bogucin M 0,32%

Z przeprowadzonych badan mozna wywnioskowaé, ze najwiecej respondentéw tj. 25,08% pochodzi
z Bychawy. Spora grupa ankietowanych zamieszkuje takze Betzyce, Garbow, Strzyzewice, Zakrzew, Lublin

oraz Niemce. tacznie mieszkancy tych miejscowosci stanowig ponad 80 proc. catej grupy respondentow.

Tabela 30. Miejsce zamieszkania

Miejsce zamieszkania respondentéw

Bychawa

Betzyce

Garbow

Strzyzewice
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Miejsce zamieszkania respondentéw

Zakrzew

Lublin

Niemce

Wysokie

Gtusk

Wysokie

Jastkow

Konopnica

Niedrzwica Duza

Abramoéw

Krzczonéw

Opole Lubelskie

Poniatowa

Bogucin

Borzechéw

Nateczow

Wola Gatezowska

Chodel

Kosarzew Gorny

Krasniczyn

Wojciechow

Wolka

Zadebie

5.8. Wybér srodka transportu
Najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez respondentdw okazat sie samochdd. Wskaznik ten

osigga tak wysoki poziom (67%) ze wzgledu na dos¢ przecietng sie¢ potaczen autobusowych na terenie
powiatu. Nie dziwi zatem niski odsetek osdb wybierajgcych autobus jako swdéj podstawowy srodek
transportu (zaledwie 17%). Co dwunasta osoba wybiera podrdéz pieszg, atylko 4 %. respondentéw

decyduje sie skorzystac z roweru.

Warto odnotowac, ze 4% ankietowanych, jako preferowany srodek transportu wybrato odpowiedz

»inne”, gdzie wskazywali takie srodki transportu, jak skuter, motocykl, a nawet takséwke.
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Rysunek 5. Preferencje dotyczace wyboru $rodka transportu

Preferencje dotyczace wyboru srodka
~_ transportu

autobus
17%

samochaéd
67%

5.9. Przyczyna wyboru srodka transportu
Respondenci wskazujacy dany srodek transportu, jako najczesciej przez nich wybierany podawali, ze

decyduja sie na ten konkretny, przede wszystkim ze wzgledu na to, ze ,jest szybszy” ( 27,29%) oraz ,jest
bardziej komfortowy” (22,71%). Zblizony wynik uzyskaty wskazania ,jest tanszy” oraz ,umozliwia mi
dotarcie na miejsce bez koniecznosci dokonania przesiadek” — odpowiednio 16,51% oraz 14,45%. Niewiele
0s6b sposrdéd ankietowanych swojg decyzje opiera na przestankach srodowiskowych (0,69%). Co ciekawe

ponad 11 %. respondentéw wybiera dany srodek transportu z jeszcze innych powodow.
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Rysunek 6. Przyczyna wyboru srodka transportu

Przyczyna wyboru srodka transportu
27,29%

jest szybszy

jest bardziej komfortowy

22,71%

jest tanszy 16,51%
umozliwia mi dotarcie na. miejscg bez koniecznosci 14,45%
dokonywania przesiadek
zinnego powodu 11,47%

wybieram ze wzgledu na zdrowie
jest niezalezny od warunkow ruchu drogowego

jest badziej przyjazny srodowisku

5.10. Czestotliwos¢ podrézowania
Respondenci powiatu lubelskiego podrdzujg komunikacjg publiczng najczesciej rzadziej niz raz

w miesigcu, aby dotrze¢ do szkoty lub pracy. Taka odpowiedZ wybrata prawie potowa ankietowanych
(49,26%). Dwa kolejne wybory respondentéw to: ,rzadziej niz raz w tygodniu” (18,01%) i,4-5 dni

w tygodniu” (16,54%). 3,31% ankietowanych podaje z kolei, ze korzysta z niej raz w tygodniu.
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Rysunek 7. Czestotliwos¢ podrézowania

19,26% Czestotliwos¢ podrozowania
o
18,01%
16 54%
8, 09%
: | o= \ 4,78%
\ 3,31%
. :

rzarazzlevjvnlz radziejniz o . !’/ 4-’/
miesigcu e tygodniu @ dm.w 6-7 dniw

tygodniu tygodniu tygodnly 1 dzieﬁ_w

tygodniu

5.11. Powdd podrézowania
Powdd podrézowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czestoscig podrézowania. Cel

podrdzy ucznidw i oséb pracujgcych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdzg gtdéwnie na zakupy lub do

lekarza.

Rysunek 8. Powdd podrézowania

Powdd podrézowania

M praca

M szkota/uczelnia
" zakupy

M ekarz

®inne

5.12. Liczba srodkéw transportu podczas podrézy
Wsrdd respondentdéw ponad 67% korzysta z jednego srodka transportu. Przesiada sie raz, blisko 32%

zapytanych o zwyczaje podrézowania. Jedna osoba na sto musi przesiadaé sie dwukrotnie.
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Rysunek 9. Liczba srodkéw transportu podczas podrézy

Liczba srodkow transportu podczas podrézy

67,14%
_
I 31,43%
jeden
5.13. Preferencje pasazeréw

Preferencje pasazeréw korzystajacych z publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono

W ponizszej tabeli:

Tabela 31. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

Cecha ustugi przewozu Poziom i Znaczenie/Ranga
preferencji cechy
1. Bezposrednio$¢ potgczenia 4,87 1
2. Punktualno$é kursowania pojazdéw 4,85 2
3. Bezpieczeristwo podrézy 4,81 3
4, Czestotliwos¢ kursowania pojazdow 4,79 4
5. Warunki podrézowania 4,78 5
6. Dostepnoé¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,74 6
7. Kultura kierujacych 4,74 7
8. Informacja 4,71 8
9. Warunki oczekiwania na przystankach 4,69 9
10. | Cena biletu 4,68 10
11. [ Kontrola biletowa 4,42 11

Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym za najwazniejszg ceche uznali bezposrednios¢
potfaczenia (4,87), na drugim miejscu znalazta sie punktualnos¢ kursowania pojazdéw (4,85) natomiast za

najbardziej nieistotng ceche uznano kontrole biletéw (4,42) i cene biletu (4,68).
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Rysunek 10. Preferencje podréznych
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5.14. Ocena jakosci ustug

Respondenci wyrazili takze swéj stopien satysfakcji ze Swiadczonych ustug przewozowych w powiecie

lubelskim.

Tabela 32. Wyniki w zakresie oceny poziomu jakosci ustug

A ) Poziom ) Znaczenie/Ranga
preferencji cechy
1. Punktualnosé kursowania pojazdéw 3,85 1
2. Bezposrednio$¢ potaczenia 3,67 2
3. Kultura kierujacych 3,65 3
4, Czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw 3,61 4
5. Bezpieczeristwo podrézy 3,58 5
6. Dostepnoé¢ do sieci komunikacji miejskiej 3,46 6
7. Warunki podrézowania 3,36 7
8. Kontrola biletowa 3,22 8
9. Informacja 3,13 9
10. | Cena biletu 3,08 10
11. | Warunki oczekiwania na przystankach 2,89 11
3,41

Podrdzni uczestniczagcy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili punktualno$é kursowania pojazdéw

oraz bezposredniosé potaczenia.
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Stosunkowo najnizej zostaty ocenione cena biletu i warunki oczekiwania na przystankach.

Rysunek 11. Ocena podréznych

Ocena podroznych
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5.15. Luki jakosciowe, preferencje versus oceny respondentow

Zastosowane narzedzie badawcze dato mozliwos$¢ oszacowania luk jakosciowych wzglednej
i bezwzglednej.
e |uka jakosciowa wzgledna stanowi réznice pomiedzy rzeczywistymi oczekiwaniami respondentéw
a ich odnotowanymi w trakcie badan ocenami ustug transportowych
o |uka jakosciowa bezwzgledna stanowi rdznice pomiedzy maksymalnymi,

wzorcowymi na

najwyzszym poziomi (5) oczekiwaniami respondentéw a rzeczywistymi ich oczekiwaniami.

Tabela 33. Luki jakosciowe

Cecha ustugi przewozu

Preferencje
maksymalne

Preferencje
rzeczywiste
podréznych

Ocena
jakosci
ustug

Wzgledna
luka
jakosciowa

Bezwzgledna
luka jakosciowa

Punktualno$¢ kursowania pojazdéw 5 4,85 3,85 1 1,15
Czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw 5 4,79 3,61 1,18 1,39
Bezpieczeristwo podrézy 5 4,81 3,58 1,23 1,42
Warunki podrézowania 5 4,78 3,36 1,42 1,64
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Preferencje Ocena Wzgledna
rzeczywiste jakosci luka
podréznych ustug jakosciowa

Preferencje
maksymalne

Bezwzgledna
luka jakosciowa

Cecha ustugi przewozu

5 5 4,69 2,89 1,8 2,11
6 Dostepno$¢ do sieci komunikacji miejskiej 5 4,74 3,46 1,28 1,54
7. | Cena biletu 5 4,68 3,08 1,6 1,92
8 Bezposrednios¢ potaczenia 5 4,87 3,67 1,2 1,33
9 Kultura kierujacych 5 4,74 3,65 1,09 1,35

Informacja (czytelno$¢, na przystankach,
pojazdach)

Kontrola biletowa 5 4,42 3,22 1,2 1,78

11.
Sredni poziom oceny jakosci ustug | 3,41

Najwieksza luka jako$ciowa wzgledna wystapita dla cech:

5 4,71 3,13 1,58 1,87

e Warunki oczekiwania na przystankach (1,80)
e Cena biletu (1,60)

Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla nastepujgcych cech:

e Punktualnos¢ kursowania pojazdéw (1,00)
e  Kultura kierujacych (1,09)

Najwieksza luka jako$ciowa bezwzgledna wystapita dla cech:

e warunki oczekiwania na przystankach (2,11)
e Cena biletu (1,92)

Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:

e Bezposrednios¢ potaczenia (1,33)
e  Punktualnos¢ kursowania pojazdéw (1,15)

Jakkolwiek wyniki otrzymane w rezultacie przeprowadzonych badan w powiecie lubelskim sg same
w sobie cenne ze wzgledu na wiasciwg metode izakres badawczy, to mozliwos¢ ich pordwnania
zwynikami z innych lat moze daé petny obraz funkcjonowania operatoréw publicznego transportu
zbiorowego oraz oczekiwan spotecznosci lokalnej - niezwykle uzyteczny dla organizatoréw transportu
publicznego. Ujawniajgcy sie trend we wspomnianych zakresach bytby wiarygodng podstawg do
podejmowania decyzji o jego zahamowaniu jesli bytby niekorzystny lub wzmocnienia w przypadku jego

pomysinego przebiegu.
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6. Zasady organizacji rynku przewozow

6.1. Rola organizatora transportu publicznego
Organizatorem powiatowych przewozéw pasazerskich jest Powiat Lubelski, a zadania organizatora

wykonuje wtasciwy organ zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym. W zakresie przewozéw
gminnych funkcje organizatora wykonujg wtasciwe gminy. Ksztattowanie oferty powiatowej wymaga
zatem koordynacji z gminami oraz z innymi organizatorami transportu obstugujgcymi obszar powiatu

i jego otoczenie funkcjonalne.

Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie

publicznego transportu zbiorowego i zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym.

Wedtug stanu przyjetego w niniejszej aktualizacji Powiat Lubelski organizuje przewozy na 20 liniach
komunikacyjnych, przy czym uktad ten stanowi stan wyjsciowy do dalszego, elastycznego ksztattowania
sieci. Zakres terytorialny przewozéw wynika z przepisdw obowigzujgcych w danym czasie. Po wejsciu
w zycie zmian opisanych w pkt 9.1 mozliwe bedzie odpowiednie rozszerzenie potgczen w kierunku
Lublina. Powiat Lubelski nie posiada wtasnego taboru autobusowego, a realizacja przewozéw odbywa sie

z udziatem operatoréw wytanianych lub angazowanych zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

6.2. Integracja transportu publicznego z indywidualnym
Zrdznicowanie rodzajow przewozéw i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsysteméw

oraz gatezi transportowych. Koordynacja poszczegdlnych podsystemdw igatezi transportowych

w przewozach pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrézy w zakresie:

e wspodtdziatania wszystkich elementdw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego systemu transportu;

e integracji zinnymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan
pasazera, co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrdzy.

Oczekiwane przez pasazerdow punktualnosé i szybkosé podsystemow i gatezi transportowych powinny

by¢ zapewnione przez intramodalno$é i intermodalnos¢ transportows.

Celem integracji transportu publicznego z transportem indywidualnym jest zwiekszanie udziatu
podrézy wykonywanych transportem zbiorowym poprzez poprawe jego dostepnosci, niezawodnosci,
bezpieczenstwa, komfortu i konkurencyjnosci czasowej. Plan nie przyjmuje sztywnego docelowego
udziatu procentowego poszczegdlnych srodkédw transportu; ocena zmian powinna opieraé sie na

rzeczywistych danych o popycie i zachowaniach transportowych mieszkanincow.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, zjednoczesnym zmniejszaniem poziomu

korzystania z komunikacji indywidualnej, mozna uzyskaé poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej
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pod wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu
i elastycznosci. Oprécz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowac transport publiczny

z transportem indywidualnym takze poprzez tworzenie wspodlnej infrastruktury:

e terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych)

e parkingdow ,ParkujiJedz”

e systemu informacji i zarzadzania ruchem

e systemu sSciezek rowerowych.

Wskazane powyzej rozwigzania infrastrukturalne majg wytgcznie charakter kierunkowy i nie stanowia
ustalenia realizacji ani lokalizacji konkretnych przedsiewziec. Niniejszy Plan nie okresla lokalizacji, skali ani
parametréw technicznych terminali, parkingdw, weztéw, drég dla roweréw ani innych przedsiewzieé
infrastrukturalnych. Ewentualne przygotowanie i realizacja takich przedsiewzie¢ nastepujg na podstawie
odrebnych dokumentéw i procedur, w tym - jezeli wymagajg tego przepisy - z przeprowadzeniem

wiasciwych procedur srodowiskowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt. Transport
publiczny przede wszystkim powinien dominowaé w relacjach dom-praca i dom-szkota oraz w innych

podrdzach do centréw miast.

6.3. Okreslenie trybu wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego
WYybér operatora publicznego transportu zbiorowego nalezy do zadan organizatora. Zgodnie z art. 15

ust. 1 pkt 8 i 9 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym do organizowania
publicznego transportu zbiorowego nalezy w szczegdlnosci przygotowanie iprzeprowadzenie
postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego oraz zawarcie tej umowy. W przypadku Powiatu Lubelskiego czynnosci organizatora

wykonuje starosta w zakresie okreslonym ustawa.

Zgodnie z art. 19 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizator dokonuje wyboru

operatora w jednym z dwdch aktualnie obowigzujgcych trybow:

1) w trybie ustawy z dnia 11 wrzes$nia 2019 r. — Prawo zamowien publicznych, albo
2) w trybie bezposredniego zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na zasadach okreslonych wart. 22 ust. 1ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym.
Organizator moze ponadto realizowac¢ przewozy wramach publicznego transportu zbiorowego
w formie samorzgdowego zaktadu budzietowego (art. 19 ust. 2). Ustawa nie przewiduje obecnie

odrebnego trybu wyboru operatora na podstawie uchylonej ustawy o koncesji na roboty budowlane lub
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ustugi. Operatorowi nie przyznaje sie prawa wytgcznego, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr

1370/2007 (art. 20 ustawy).

W przypadku wyboru operatora w trybie Prawa zamdwien publicznych dokumenty zamdwienia
powinny okresla¢ wymagania odpowiadajgce charakterowi istandardowi planowanych przewozow.
Zgodnie z art. 21 ustawy mogg one uwzgledniaé¢ w szczegdlnosci normy jakosci i powszechng dostepnosc
ustug, liczbe i rodzaj srodkéw transportu, wymagany personel i zaplecze techniczne, rozwigzania stuzgce
ochronie Srodowiska idogodnej obstudze pasazeréw oraz standard wyposazenia pojazdéw.
W dokumentach zamdwienia nalezy uwzgledni¢ rozwigzania techniczne zapewniajgce dostepnosc
Srodkow transportu dla oséb niepetnosprawnych iosdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Do
dokumentéw zamodwienia dofacza sie projekt umowy o sSwiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.

Bezposrednie zawarcie umowy na podstawie art. 22 ust. 1 jest dopuszczalne wytacznie w przypadkach
okreslonych w ustawie. Z punktu widzenia autobusowych przewozéw powiatowych znaczenie mogg miec

przede wszystkim nastepujgce przestanki:

e Srednia warto$é roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug
obejmuje mniej niz 300 000 kilometréw rocznie;

e Swiadczenie ustug ma byé wykonywane przez podmiot wewnetrzny w rozumieniu rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007, powotfany do s$wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

e wystgpi zaktécenie w Swiadczeniu ustug lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji,
a zachowanie termindw witasciwych dla postepowania prowadzonego na podstawie Prawa
zamoéwien publicznych nie jest mozliwe.

Jezeli bezposrednio zawierana umowa dotyczy matego lub sredniego przedsiebiorcy eksploatujgcego
nie wiecej niz 23 S$rodki transportu, ktérymi bedzie wykonywany publiczny transport zbiorowy
w transporcie drogowym, progi okreslone w art. 22 ust. 1 pkt 1 mogg zosta¢ podwyzszone do $redniej
wartosci rocznej przedmiotu umowy mniejszej niz 2 000 000 euro lub do wymiaru swiadczenia ustug
mniejszego niz 600 000 kilometréw rocznie. Do umdw zawieranych bezposrednio stosuje sie odpowiednio
art. 24-29 ustawy; zgodnie z art. 22 ust. 9 do bezposredniego zawarcia umowy nie stosuje sie przepiséw

Prawa zamdwien publicznych, z wyjatkiem art. 36 tej ustawy.

Wybdr bezposredniego zawarcia umowy nie powinien by¢ traktowany jako tryb podstawowy
niezalezny od przestanek ustawowych. Kazdorazowo przed jego zastosowaniem organizator powinien
udokumentowac spetnienie wtasciwej przestanki z art. 22 ust. 1, z uwzglednieniem wartosci i rozmiaru

pracy przewozowej, statusu potencjalnego operatora oraz wymagan rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.
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Jezeli przestanki bezposredniego zawarcia umowy nie sg spetnione, wybér operatora nastepuje w trybie

Prawa zamdwien publicznych.

Przed wszczeciem postepowania lub bezposrednim zawarciem umowy organizator jest obowigzany
do publikacji ogtoszenia o zamiarze przeprowadzenia postepowania albo bezposredniego zawarcia
umowy na zasadach okreslonych w art. 23 ustawy. Co do zasady ogtoszenie publikuje sie z wyprzedzeniem
nie krétszym niz jeden rok, natomiast w przypadku umowy obejmujacej $wiadczenie ustug w wymiarze
mniejszym niz 50 000 kilometréw rocznie — z wyprzedzeniem nie krotszym niz sze$¢ miesiecy. Ogtoszenie
zamieszcza sie w Biuletynie Informacji Publicznej, a nastepnie réwniez w miejscu powszechnie dostepnym
w siedzibie organizatora oraz na jego stronie internetowej. Ogloszenie wskazuje w szczegdélnosci
organizatora, przewidywany tryb, rodzaj transportu i linie, linie albo sie¢ komunikacyjna, przewidywang
date rozpoczecia postepowania lub bezposredniego zawarcia umowy oraz przewidywany czas trwania

umowy.

Zgodnie z art. 24 ustawy umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej. Jezeli
organizator ma obowigzek opracowania planu transportowego, umowa moze dotyczyé wytgcznie linii, linii
komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej ujetych w planie transportowym obowigzujgcym na obszarze
jego wtasciwosci. Przepis ten ma szczegdlne znaczenie dla przyjetego w niniejszym Planie obszarowego

sposobu okreslenia sieci komunikacyjnej.

Przyjecie w Planie sieci komunikacyjnej w ujeciu obszarowym nie przesadza jednego, niezmiennego
katalogu tras ani jednego sposobu podziatu przysztego zamdwienia. W granicach sieci ifunkgcji
okreslonych w Planie organizator moze —zaleznie od aktualnych potrzeb przewozowych, warunkéw
finansowania i wynikdw analiz — przygotowac postepowanie dotyczgce pojedynczej linii, grupy linii albo
odpowiednio wyodrebnionej czesci lub catosci sieci komunikacyjnej. Szczegétowy przebieg tras, wykaz
obstugiwanych przystankéw, rozktady jazdy, czestotliwos¢ kursowania, wielko$¢ pracy przewozowej
i wymagania eksploatacyjne powinny by¢ okreslane w dokumentach zamdwienia iw umowie,

z zachowaniem zakresu witasciwosci organizatora oraz ustalen obowigzujgcego Planu.

Umowa o $wiadczenie ustug w transporcie drogowym jest zawierana na czas oznaczony, co do zasady
nie dtuzszy niz 10 lat (art. 25 ust. 2 pkt 1), z uwzglednieniem mozliwosci przewidzianych w art. 27 ustawy
i art. 4 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007. Umowa powinna okresla¢ w szczegdlnosci zakres ustug,
linie, linie lub sie¢ komunikacyjng, czas trwania, wymagania jako$ciowe i dotyczgce pojazdéw, zasady
rozliczen irekompensaty, dystrybucji biletéw, korzystania z przystankéw idworcow, raportowania

realizacji ustug oraz wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadéw jazdy.

69



Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubelskiego - projekt aktualizacji

W okresie obowigzywania Planu Powiat Lubelski nie przesadza z géry jednego trybu wyboru operatora
dla wszystkich przewozéw. Wtasciwy tryb bedzie kazdorazowo ustalany przed rozpoczeciem procedury,
z uwzglednieniem aktualnego stanu prawnego, wartosci i zakresu ustug, planowanej pracy przewozowej,
dostepnosci finansowania, potrzeby zapewnienia ciggtosci przewozow oraz warunkéw konkurencji na
rynku. Zastosowanie bezposredniego zawarcia umowy jest mozliwe wytgcznie po spetnieniu przestanek
ustawowych; w pozostatych przypadkach operator jest wybierany w trybie Prawa zamdwien publicznych.

Podstawa prawna: ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 285 z pdzn.

zm.), w szczegdlnosci art. 15, art. 19-25 i art. 27, oraz rozporzqdzenie (WE) nr 1370/2007. Stan prawny zweryfikowany na dzien

25 sierpnia 2026 r.

7. Pozadany standard ustug przewozowych

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
powinien w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw iorganizatora transportu
publicznego, biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan $wiadczenia tych ustug jak imozliwosci
inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci Srodkow dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu

publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Wsrdd mozliwych kryteriow okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej mozna wymienié m.in.:
e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym

e dostepnos¢ srodkami transportu publicznego do waznych obiektéw uzytecznosci publicznej
i innych obiektéw waznych zpunktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu

publicznego

e dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankéow w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru

objetego planem transportowym
e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych
e standard napetnienia pojazdodw wykonujacych ustugi przewozowe w transporcie publicznym

e optymalna czestotliwo$¢ kursowania Srodkéw transportu publicznego dla danej linii

komunikacyjnej oraz punktualnosc¢ i regularnosé okreslona w rozktadzie jazdy
e dostepnos¢ sieci transportu publicznego dla osdb niepetnosprawnych i oséb starszych

e mozliwos¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu

publicznego

e komfort jazdy pasazeréw
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e czysto$é pojazddéw i przystankow
e 0gdlny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego ze wspomnianych kryteriow. Dla oceny catego systemu
transportu publicznego jest bardzo wazine, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie

uznany przez uzytkownikdéw za system transportu publicznego przyjazny dla pasazeréw.

Wséréd elementédw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazeréw mozna wymienic

m.in.:

e odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobusdéw niskopodtogowych
e punktualno$é zgodng z rozktadem jazdy

e siec linii umozliwiajgcg w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem transportowym

i wygodne dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikéw, obiektow

e wygodne punkty przesiadkowe wramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezly

przesiadkowe intermodalne (miedzy réznymi sSrodkami transportu)

e koordynacje rozktadéw jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach

przesiadkowych

e przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podfogi w autobusie

e rozwigzania techniczne umozliwiajgce bezpieczne korzystanie z przystankow

e przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe

e czytelng iwyczerpujgcg informacje pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii,
informacja o przyjezdzie najblizszego autobusu) iw pojezdzie (informacja o najblizszym
przystanku, informacja o mozliwosciach przesiadki itp.)

e Dbilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujgce caty sie¢, bez wzgledu na rodzaj srodka
transportu, jakim wykonywane sg ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej na danym obszarze objetym planem transportowym

e wygodng sieé parkingdw umozliwiajgca funkcjonowanie pasazerow w systemie ,,Parku;j i Jedz”,

e dostepng dla jak najwiekszej liczby oséb sie¢ punktow obstugi pasazeréw.

Dostosowany do powyzszych zasad i standardéw system transportu publicznego zapewnia sprawng

obstuge pasazeréw, uzyskujac wich oczach pozytywne oceny, umozliwiajgc sprawne i punktualne

poruszanie sie po catym obszarze objetym planem transportowym.

Ogdlne parametry standardu ustug przewozowych powinny by¢ charakteryzowane nastepujgcymi

wielkoSciami:
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a. punktualnos¢ kursowania autobuséw na poziomie okoto 80 —90 %
b. s$redni czas podrdzy w relacji praca-dom do 60 min.

c. przesiadkowos¢ na srednim poziomie okoto 0,5 przesiadki na podréz
d. 4 osoby na m?powierzchni przeznaczonej do stania.

Nalezy dbac takze o efektywnos¢ ustug mierzong wskaznikami:

a. pracgprzewozowg w pasazerogodzinach (czas spedzany przez pasazerow w Srodkach komunikacji
publicznej)

b. $rednim czasem podrdzy

c. liczbg przesiadek

d. dtugoscia trasy podrozy

e. analizg obejmujaca podstawowe parametry ruchu oraz koszty spoteczne (straty czasu wszystkich

uzytkownikéw ruchu, poziom zanieczyszczenia atmosfery i inne).

7.1. Ochrona $rodowiska
Powiat Lubelski znajduje sie w strefie lubelskiej (PL0O602), dla ktdorej Gtdwny Inspektorat Ochrony

Srodowiska wykonuje roczng ocene jakoéci powietrza. W najnowszej dostepnej ocenie, obejmujacej rok
2025, strefa lubelska zostata zaliczona do klasy Cze wzgledu na przekroczenie poziomu docelowego
benzo(a)pirenu B(a)P w pyle PM10. Dla pozostatych zanieczyszczen ocenianych wedtug poziomoéw
dopuszczalnych lub docelowych nie stwierdzono przekroczen i strefe zaliczono do klasy A. Jednoczesnie
dla ozonu przekroczony zostat poziom celu dtugoterminowego, co skutkowato klasg D2. Ocena ta ma
charakter strefowy, dlatego nie jest zasadne przypisywanie catemu obszarowi Powiatu jednolitego

okreslenia jakosci powietrza bez uwzglednienia lokalnych warunkoéw.

Z punktu widzenia transportu szczegdlnie istotne sg tlenki azotu oraz pyly zwigzane zruchem
drogowym. GIOS wskazuje, ze w wojewddztwie lubelskim transport drogowy jest gléwnym zrédtem emisji
tlenkdw azotu, ajego oddziatywanie na stezenia zanieczyszczen jest najsilniejsze w bezposrednim
sgsiedztwie drég o duzym natezeniu ruchu. Pyty komunikacyjne powstajg nie tylko w wyniku spalania
paliw, lecz takze wskutek $cierania hamulcdw, opon inawierzchni oraz ponownego unoszenia pytu
z jezdni. W bilansie zrédet emisji przedstawionym w rocznej ocenie GIOS udziat transportu drogowego
wynosi 28,3% dla NOx, 6,9% dla PM10 oraz 0,3% dla B(a)P; w przypadku PM10 i B(a)P dominujgcym

zrédtem pozostaje sektor komunalno-bytowy.
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Rysunek 12. Udziat zrédet emisji tlenkéw azotu (NOx) w wojewoddztwie lubelskim - dane zestawione w rocznej
ocenie jakosci powietrza za 2025 r.

Struktura Zrédet emisji NOx w wojewddztwie lubelskim

Sektor komunalno-bytowy

Transport drogowy

Zrédta punktowe

Inne Zrédta 38,6%

0 20 40 60 80 100
Udziat w emisji [%]

Zrédto: GIOS, ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za rok 2025”; dane KOBIZE / 10S-
PIB.

Rysunek 13. Udziat zrodet emisji pytu PM10 w wojewoddztwie lubelskim - dane zestawione w rocznej ocenie
jakosci powietrza za 2025 r.

Struktura zrédet emisji pytu PM10 w wojewddztwie lubelskim

Sektor komunalno-bytowy 59,3%
Transport drogowy
Zrédta punktowe
Hatdy i wyrobiska
Inne Zrédta
(l) 2'0 4b 6'0 8IO 100

Udziat w emisji [%]

Zrédto: GIOS, ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za rok 2025”; dane KOBIZE / 10S-
PIB.
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Rysunek 14. Gtéwne Zrédta emisji benzo(a)pirenu B(a)P w wojewddztwie lubelskim - dane zestawione w rocznej
ocenie jakosci powietrza za 2025 r.

Gtéwne Zrédta emisji benzo(a)pirenu w wojewddztwie lubelskim

Sektor komunalno-bytowy 4%

Transport drogowy 4 0,3%

Zrédta punktowe i 1,3%

0 20 40 60 80 100
Udziat w emisji [%]

Zrédto: GIOS, ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za rok 2025”; dane KOBIZE / 10S-
PIB. Udziat pozostatych Zrédet: <0,1%.

Ograniczanie oddziatywania transportu na srodowisko powinno by¢ prowadzone przede wszystkim
przez zwiekszanie atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego wobec podrdézy samochodem
osobowym oraz przez racjonalne wykorzystanie taboru. Korzysci Srodowiskowe zalezg od rzeczywistego
napetfnienia pojazdéw, przebiegu tras, liczby kursdw, rodzaju napedu i warunkéw eksploatacji; z tego
wzgledu Plan nie przyjmuje uproszczonych przelicznikdw typu ,jeden autobus zastepuje okreslong liczbe

samochodéw”.

W ramach organizacji przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej nalezy w szczegdlnosci dgzy¢

do:

e dopasowywania pojemnosci pojazdéw iczestotliwosci kurséw do rzeczywistych potokdéw
pasazerskich, z ograniczaniem zbednych przebiegdw bez pasazeréw;

e zapewnienia czytelneji stabilnej oferty przewozowej oraz dogodnych przesiadek, w tym powigzan
z kolejg i komunikacjg miejska, tak aby transport zbiorowy byt realng alternatywa dla samochodu;

e uwzgledniania przy wyborze operatora i ksztattowaniu wymagan wobec taboru parametréw
srodowiskowych, w szczegdlnosci poziomu emisji zanieczyszczen, zuzycia energii lub paliwa,
emisji hatasu, wieku i stanu technicznego pojazdéw;

e stosowania zasad ekonomicznej iptynnej jazdy, prawidtowej obstugi technicznej oraz
ograniczania zbednej pracy silnika na postoju;

e tworzenia warunkéw do faczenia podrézy autobusem z dojsciem pieszym, rowerem iinnymi
Srodkami transportu oraz, tam gdzie jest to uzasadnione, z systemami Park&Ride i Bike&Ride.

Dotychczasowe odwotanie do norm EURO 3i EURO 4 jako standardu nowoczesnego taboru jest

nieaktualne. W okresie objetym Planem wymagania homologacyjne dla ciezkich pojazdéw drogowych
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beda przechodzity z rezimu Euro VI do Euro 7. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2024/1257 (Euro 7) stosuje sie do nowych typéw pojazdow kategorii M2 i M3 od 29 maja 2028 r., a do
nowych pojazddw tych kategorii od 29 maja 2029 r. Do czasu zastosowania Euro 7, przy wykorzystywaniu
autobusow spalinowych zasadne jest preferowanie pojazdéw spetniajgcych co najmniej standard Euro VI,

przy jednoczesnym uwzglednianiu stanu technicznego i rzeczywistych warunkéw eksploatacji.

W miare mozliwosci technicznych, organizacyjnych i ekonomicznych nalezy preferowac rozwigzania
ograniczajace lokalng emisje zanieczyszczen ihatasu, wtym autobusy zeroemisyjne. Przy ocenie
zasadnosci zastosowania napedu elektrycznego lub wodorowego nalezy analizowac nie tylko emisje
w miejscu eksploatacji, ale takze dostepnos¢ infrastruktury tadowania lub tankowania, niezawodnos,
zasieg, warunki zimowe, koszty catego cyklu uzytkowania oraz mozliwos¢ zapewnienia ciggtosci
przewozow. Paliwa alternatywne, w tym biometan, mogg stanowic rozwigzanie uzupetniajgce zaleznie od

dostepnosci infrastruktury i warunkéw konkretnego zaméwienia.

Wymagania ustawowe dotyczgce udziatu autobuséw nisko- izeroemisyjnych nalezy stosowac
z uwzglednieniem zakresu danego przepisu. Obowigzki okreslone w art. 36 ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych odnoszg sie do komunikacji miejskiej organizowanej przez gminy spetniajace
wskazane w ustawie kryteria inie stanowig same przez sie obowigzku dotyczgcego powiatowych
przewozow pasazerskich. Odrebnie art. 68a-68e tej ustawy okresla wymagania dla okreslonych zaméwien.
W przypadku autobuséw kategorii M3 klasy |i klasy A objetych tymi przepisami minimalny udziat
autobusdéw wykorzystujgcych paliwa alternatywne w zaméwieniach w okresie od 1 stycznia 2026 r. do 31
grudnia 2030 r. wynosi 46%, przy czym potowa tego udziatu ma by¢ osiggnieta przez autobusy
zeroemisyjne. Art. 68e wytagcza z tego wymagania autobusy kategorii M3 inne niz klasy |i A. Ztego
wzgledu przed zastosowaniem wymagan procentowych w konkretnym postepowaniu konieczne jest

kazdorazowe ustalenie kategorii i klasy pojazdu oraz zakresu zamodwienia.

Hatas komunikacyjny pozostaje istotnym oddziatywaniem transportu drogowego, jednak jego poziom
jest silnie zréznicowany przestrzennie izalezy m.in. od natezenia i struktury ruchu, predkosci, stanu
nawierzchni, rodzaju pojazdéw oraz sposobu zagospodarowania otoczenia drogi. Dane z lat 2001-2002
nie stanowig wtasciwej podstawy dla aktualnego planowania. Ocena narazenia na hatas powinna opierac
sie na aktualnych strategicznych mapach hatasu i programach ochrony srodowiska przed hatasem
witasciwych dla drég iobszaréw objetych tym obowigzkiem. W dziataniach dotyczacych transportu
zbiorowego ograniczaniu hatasu stuzg przede wszystkim: wymiana taboru na pojazdy o nizszej emisji
akustycznej, utrzymywanie pojazdéw w dobrym stanie technicznym, ograniczanie zbednej pracy silnikéw
na postoju, ptynna jazda oraz racjonalne prowadzenie tras i lokalizowanie przystankéw z uwzglednieniem

zabudowy mieszkaniowej i obiektow wrazliwych.
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Przy planowaniu zmian przebiegu linii, lokalizacji nowych przystankéw, petli, miejsc postojowych lub
infrastruktury towarzyszacej nalezy uwzgledniaé wystepowanie form ochrony przyrody oraz obszardéw
Natura 2000. Ze wzgledu na mozliwos¢ zmian granic, statusu iliczby form ochrony przyrody Plan nie
utrwala ich liczby na dzien sporzadzenia dokumentu. Aktualne dane referencyjne nalezy kazdorazowo
sprawdzaé¢ w Centralnym Rejestrze Form Ochrony Przyrody oraz w danych przestrzennych Generalnej
i Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, a dla konkretnych inwestycji stosowaé wymagane prawem

procedury srodowiskowe.

Aktualnym punktem odniesienia dla polityki srodowiskowej w wojewddztwie jest ,Program ochrony
Srodowiska wojewddztwa lubelskiego 2030”7, przyjety uchwatg nr LIlI/759/2023 Sejmiku Wojewddztwa
Lubelskiego z dnia 11 grudnia 2023 r. W zakresie jakosci powietrza nalezy uwzgledniac takze obowigzujacy
Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej wraz z aktualizacjg przyjeta uchwatg nr XLIX/716/2023
z dnia 28 czerwca 2023 r. oraz kolejne roczne oceny GIOS. W zakresie hatasu podstawe biezgcej oceny
stanowig strategiczne mapy hatasu i wtasciwe programy ochrony srodowiska przed hatasem. Dokumenty
i dane te powinny by¢ wykorzystywane przy okresowym korygowaniu standardéw srodowiskowych

stawianych operatorom i taborowi.

Dziatania techniczne iorganizacyjne powinny by¢ uzupetniane informacjg iedukacjg promujaca
racjonalne wybory transportowe, w szczegélnosci korzystanie z publicznego transportu zbiorowego, kolei,
ruchu pieszego irowerowego oraz zasady ekonomicznej jazdy. Dziatania promocyjne powinny by¢
powigzane z rzeczywistg poprawg dostepnosci, czestotliwosci, niezawodnosci i komfortu przewozow,

poniewaz trwata zmiana zachowan transportowych wymaga konkurencyjnej oferty publiczne;j.

7.2. Dostep oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego
We wspétczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie

podrézowania komunikacjg publiczng osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby
nieposiadajgce wtasnego srodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz
osoby bezrobotne. Dlatego nalezy dazy¢ do zminimalizowania problemoéw przestrzennych w komunikacji

publicznej poprzez:
e likwidowanie przeszkéd w drodze na przystanek:
o przeszkody przestrzenne:
= obnizanie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci
przejscia przez szerokie, wielopasmowe jezdnie —azyle na przejsciach dla

pieszych
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= odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankéw, zréwnanie
poziomu peronu przystankowego z podtogg w pojezdzie

= przeszkody organizacyjne:

= |okalizacja przystanku blizej zrédet iceléw podrdzy, przy skrzyzowaniach itp.,
odpowiednia infrastruktura przystankowa — miejsca do siedzenia, ochrona przed

warunkami atmosferycznymi
= czytelna informacja pasazerska na przystanku
e likwidowanie barier w pojazdach komunikacji publiczne;j:
o pojazdy z niskg podtoga
o rampy wjazdowe w pojazdach dla wdzkéw inwalidzkich oraz dla wézkow dzieciecych
o wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wodzkéw inwalidzkich iwdzkow
dzieciecych
o czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdéw (tablice elektroniczne)
o zapowiedz nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu -—gtosowa ielektroniczna
(wyswietlacze)
e utatwienie w korzystaniu z komunikacji publicznej:
o bilety ulgowe dla wybranych grup pasazerow
o przejazdy bezptatne dla oséb na wdézkach inwalidzkich
o przejazdy bezptatne dla matych dzieci.
Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego majg istotne znaczenie zaréwno

dla polityki socjalnej, jak i dla rozwoju przewozéw o charakterze publicznym.

Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb kazdego pasazera jest waznym elementem
stworzenia mozliwosci aktywnego realizowania tychze potrzeb przez osoby niepetnosprawne, a takze
osoby o ograniczonej zdolnosci ruchowej i przeciwdziatania ich wykluczeniu. Pozwala to tym osobom na
uzyskanie zaradnosci osobistej i samodzielnosci. Ma to réwniez istotne znaczenie dla ksztattowania

w spoteczenstwie wtasciwych postaw niezbednych w procesie integracji z osobami niepetnosprawnymi.

Na razie brak jest doktadnych informacji na temat liczby autobuséw niskopodtogowych wsréd
prywatnych przewoznikéw autobusowych, z informacji ustnych wynika, ze — oprécz kurséw dowozgcych
dzieci w niektérych gminach do szkét specjalnych — przewoznicy autobusami takimi nie dysponujg, zatem
w zakresie umozliwienia osobom niepetnosprawnym dostepu do infrastruktury komunikacyjnej

wymagania nie sg do konca spetnione.

77



Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubelskiego - projekt aktualizacji

7.3. Dostepnos$c¢ podréinych do infrastruktury przystankowe;j
Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadzac¢ rozwigzania jak najbardziej

przyjazne dla pasazeréw, co w szczegblnosci oznacza, ze sie¢ przystankéw powinna zapewniaé:

e mozliwos$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego obszaru
obstugiwanego komunikacjg publiczng miejsc uzytecznosci publicznej obszaru

e odlegto$¢ do przystankdw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikdw komunikacji
publicznej w sposdb bezpieczny i wygodny.

Dazenie do spetnienia powyzszych postulatdw pocigga za sobg caty szereg konsekwencji dla rozwigzan

organizacyjnych i infrastruktury komunikacji publicznej.
Dla kazdego obszaru niezbedne jest zawsze wytyczenie:

e gtownych korytarzy komunikacyjnych, w ktorych stosowane sg priorytety dla komunikacji
publicznej, zapewniajgce bezposredni dostep do miejsc uzytecznosci publicznej waznych z punktu
widzenia pasazerow

e podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktérymi biegng linie o mniejszej czestotliwosci
kursowania lub linie dowozigce pasazeréw do linii kursujgcych gtéwnymi korytarzami
komunikacyjnymi.

Dostepnosé pasazeréw do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankéw wyznaczonych

w podstawowych i w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych obstugiwanych przez pojazdy komunikacji

publicznej, zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.

Bardzo waznym elementem w transporcie zbiorowym jest bezpieczenstwo pasazerdow. Istotng
kwestig jest lokalizacja przystankdéw iich otoczenie. Zasady lokalizacji przystankéw rdznig sie nieco

w zaleznosci od rodzaju korytarza komunikacyjnego.

W przypadku korytarzy podstawowych sie¢ przystankdéw powinna by¢ dosy¢ gesta, by ufatwic
wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréw. Natomiast w przypadku
korytarzy gtdwnych, przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia
przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw uzytecznosci
publicznej (z punktu widzenia pasazeréw) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw

intermodalnych.

Optymalne zbudowanie sieci przystankdw moze by¢ poprzedzone badaniami, majacymi na celu

prawidtowe rozpoznanie rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw komunikacji publicznej.

Waznym aspektem transportu publicznego jest bezpieczestwo pasazerdéw. Jest to réwniez istotna

kwestia dla lokalizacji przystankéw i ich otoczenia. Waznym elementem przystankdw, zarowno ze wzgledu
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na bezpieczenstwo jak i na wygode pasazerdw, jest wyposazenie istniejgcych przystankdéw, przynajmniej
przystankéw weztowych oraz przystankéw w punktach wainych dla wiekszosci pasazeréw, w wiaty
i tawki. Takie wyposazenie przystankéw powinno byé standardem przy organizowaniu przystankdéw

w nowych lokalizacjach na terenie Powiatu Lubelskiego.

Ponadto, dla bezpieczenstwa pasazerdw istotne znaczenie ma system monitorowania pojazdéw

komunikacji publicznej, przystankow (zwtaszcza weztdw przesiadkowych) i wazniejszych skrzyzowan.

8. Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera

System Informacji Pasazerskiej (SIP)

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest
miedzy innymi (art. 15 pkt. 1) zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego

transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

e standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow
e korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw

e funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

e funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

e systemu informacji dla pasazera.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takie poinformowany

o nastepujacych aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

1. rozktady jazdy

2. obowigzujgce optaty za przejazd

3. obowigzujgce uprawnienia do ulgowych przejazdow S$rodkami publicznego transportu
zbiorowego

4. regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego

5. mozliwos¢ skorzystania z weztdw przesiadkowych- z uwzglednieniem réznego rodzaju Srodkéw
transportu (transport intermodalny).

Aby spetni¢ wymogi zawarte w powyzszych punktach, stosowne informacje powinny by¢ podawane

pasazerom zaréwno na dworcach autobusowych -przede wszystkim w gtéwnych miejscach

przesiadkowych — jak i na stronach internetowych przewoznikéw oraz Organizatora transportu.

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jakos¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem
podrdzy. Pasazer powinien mie¢ zatem mozliwo$¢ uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej,

o uktfadzie linii oraz o innych istotnych elementach zwigzanych z korzystaniem ze $rodkdw transportu
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zbiorowego. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie.

Innym rozwigzaniem jest tworzenie punktdw obstugi pasazera w zakresie:

e Uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;
e Zapoznania sie zmozliwoscig dotarcia do celu podrézy, aw przypadku braku potaczenia
bezposredniego takze z mozliwosci dogodnych przesiadek;

e Zapoznac sie z obowigzujacg taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletow;

e Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;

e Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji
publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego

systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).
Wsrdd elementdéw sktadajacych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyrdznic:

e mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, swigtecznych i komunikacji nocnej
e rozkfady jazdy konkretnych linii

o rozkfady linii dla poszczegdlnych przystankéw

e dodatkowe informacje przesiadkowe

e informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle
w wiekszych weztach komunikacyjnych, badz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji
publicznej. Umozliwia on przedstawienie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie
rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznymi
czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego sytemu informacji
pasazerskiej niesie za sobg duze naktady finansowe. W przypadku Powiatu Lubelskiego stworzenie
dynamicznego systemu informacji pasazerskiej nie jest dziataniem niezbednym w perspektywie
najblizszych kilku lat. Dla mieszkancéw iuzytkownikéw komunikacji publicznej na terenie Powiatu
Lubelskiego istotne jest sprawne funkcjonowanie statycznego sytemu informacji pasazerskiej i to na nim

nalezy sie skoncentrowad w chwili obecnej i w perspektywie najblizszych kilku lat.

Pod pojeciem strategiczny wezet przesiadkowy nalezy rozumie¢ miejsce, w ktdorym nastepuje
intensywne przesiadanie sie pasazeréw transportu publicznego. Przesiadki w weztach obejmujg szereg
roznych srodkéw transportu. W systemie transportu publicznego w Powiecie Lubelskim nalezato by

wskazaé nastepujace lokalizacje weztéw przesiadkowych: w Betzycach i w Bychawie.
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Mapa 19. Wezet przesiadkowy w Betzycach
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Mapa 20. Wezet przesiadkowy w Bychawie
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9. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Strategicznym zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego w latach 2026—2030 jest

zarzadzanie siecig jako elastycznym systemem odpowiadajgcym na rzeczywiste potrzeby mieszkancéow.
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Rozwdj transportu nie powinien polegaé wytgcznie na zwiekszaniu liczby linii, lecz przede wszystkim na

poprawie dostepnosci, uzytecznosci i trwatosci istniejgcej oferty.

Podstawowym kierunkiem rozwoju jest utrzymanie obszarowego charakteru sieci komunikacyjnej
Powiatu Lubelskiego. Poszczegdlne linie sg narzedziem realizacji tego celu i mogg by¢ dostosowywane
w czasie. Przyjecie takiego modelu pozwala reagowac na suburbanizacje, zmiany liczby mieszkancow,
reorganizacje szkét, powstawanie nowych miejsc pracy, zmiany w ofercie przewoznikdw komercyjnych

oraz rozwdj kolei i komunikacji miejskie;j.
W latach 2026—2030 priorytetami beda:

e utrzymanie dostepnosci transportowej miejscowosci, w ktérych przewozy komercyjne nie
zapewniajg wystarczajgcej oferty;

e dostosowywanie godzin kurséw do rzeczywistych godzin rozpoczynania i koriczenia nauki oraz
pracy;

e tworzenie nowych pofaczen tam, gdzie zostanie potwierdzona trwata potrzeba przewozowa,
szczegolnie kiedy zachodzi zjawisko wykluczenia komunikacyjnego;

¢ modyfikowanie istniejgcych tras tak, aby ograniczaé puste przebiegi i zwiekszaé liczbe pasazeréw
korzystajacych z jednego kursu;

e rozwijanie potgczen miedzygminnych oraz dowozowych do gtdwnych weztéw transportowych
i ustugowych;

e koordynacja z ofertg Miasta Lublin, Wojewddztwa Lubelskiego, kolei oraz gmin organizujgcych
wiasne przewozy;

e poprawa dostepnosci dla oséb starszych, oséb z niepetnosprawnosciami i oséb o ograniczonej
mobilnosci;

e stopniowa poprawa standardu taboru, informacji pasazerskiej i infrastruktury przystankowej;

e wykorzystywanie dostepnych Zrddet finansowania zewnetrznego przy zachowaniu racjonalnego
udziatu srodkédw wtasnych.

e w przypadku wejscia w zycie w okresie obowigzywania planu przepisdw dopuszczajgcych
prowadzenie przez Powiat Lubelski powiatowych przewozow pasazerskich do Lublina jako miasta
na prawach powiatu, w ktédrym znajduje sie siedziba Powiatu Lubelskiego — wykorzystanie tej
mozliwosci z zachowaniem komplementarnos$ci wobec komunikacji miejskiej i innych przewozéow
publicznych;

Ocena zasadnosci funkcjonowania linii powinna opiera¢ sie na danych, anie wylgcznie na

historycznym przebiegu potaczenia. W szczegdlnosci nalezy analizowaé liczbe pasazeréw, napetnienie

poszczegdlnych kurséw, sezonowos¢, koszty wozokilometra, dostepnos$¢ alternatywnych potaczen
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i znaczenie spoteczne trasy. Linie o mniejszej frekwencji mogg byé utrzymywane, jezeli petnig istotng

funkcje przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu.

Powiat bedzie dazyt do tego, aby zmiany w sieci bylty poprzedzane analizg potrzeb i — w zaleznosci od
skali zmiany — konsultacjg z zainteresowanymi gminami, jednostkami organizacyjnymi i mieszkaricami.
Pozwoli to na biezgce ksztattowanie oferty bez koniecznosci utrwalania w planie transportowym

szczegdtowego, wieloletniego wykazu niezmiennych tras.

Docelowym efektem w 2030 r. powinien by¢ system, w ktorym mieszkaniec ma mozliwie prosty
dostep do informacji o potgczeniach, a organizator dysponuje danymi pozwalajgcymi szybko reagowac na

pojawienie sie nowych potrzeb przewozowych lub zanik dotychczasowych.

9.1. Zmiany prawne dotyczace mozliwosci obstugi Lublina
W dniu 20 sierpnia 2026 r. Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej odmoéwit podpisania ustawy z dnia 31

lipca 2026 r. o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektdrych innych ustaw (druk
sejmowy nr 2700). W konsekwencji rozwigzania przewidziane w tej ustawie nie weszty w zycie i nie
stanowig podstawy prawnej niniejszego planu. Do organizacji przewozéw stosuje sie przepisy

obowigzujgce na dzien podejmowania konkretnych dziatan przez organizatora.

Jednoczesnie potozenie siedziby Powiatu Lubelskiego w Lublinie oraz silne funkcjonalne powigzania
mieszkancow powiatu z tym miastem uzasadniajg wskazanie kierunku rozwoju na wypadek przysztej
zmiany prawa. Jezeli w okresie obowigzywania planu wejda w zycie przepisy umozliwiajgce powiatowi,
ktérego siedziba znajduje sie poza jego granicami administracyjnymi, organizowanie powiatowych
przewozow pasazerskich do miasta bedacego jego siedzibg, Powiat Lubelski zaktada wykorzystanie tej

mozliwosci do tworzenia bezposrednich potgczen z gmin powiatu do Lublina.

Wskazanie tego kierunku ma charakter warunkowy. Nie oznacza ono obecnie objecia Lublina siecig
powiatowych przewozéw pasazerskich ani wykonywania przewozéw poza zakresem kompetencji
wynikajgcym z obowigzujgcego prawa. Uruchomienie takich potgczen bedzie mozliwe dopiero po wejsciu
w zycie odpowiedniej podstawy prawnej iz zachowaniem warunkéw przewidzianych w przepisach

obowigzujgcych w chwili ich uruchamiania.

Przyjete w niniejszym planie obszarowe i elastyczne okreslenie sieci ma umozliwia¢ dostosowanie
konkretnych linii do zmieniajgcych sie potrzeb oraz zmian prawnych. Jezeli przyszte przepisy dopuszczg
obstuge Lublina w opisanym wyzej zakresie, ustalenie szczegdétowego przebiegu linii, liczby kurséw
i przystankéw w ramach kierunku przewidzianego w niniejszym planie bedzie traktowane jako biezgce
ksztattowanie oferty przewozowe;j i co do zasady nie bedzie wymagato aktualizacji planu wytgcznie z tego
powodu, o ile nowe przepisy nie beda stanowity inaczej i konkretne rozwigzanie bedzie miescito sie

w zakresie oraz funkcjach sieci okreslonych w planie.
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Ewentualne pofaczenia do Lublina powinny miec¢ przede wszystkim funkcje dowozowg i integracyjna:
zapewnia¢ dostep do siedziby Powiatu, ustug publicznych, szkét, placéwek ochrony zdrowia oraz weztéw
umozliwiajgcych kontynuowanie podrézy komunikacja miejskg, kolejowg iregionalng. Powinny
uzupetnia¢, anie wsposéb nieuzasadniony dublowaé, oferte komunikacji miejskiej, przewozéw

kolejowych i przewozéw komercyjnych.

Wijazd linii organizowanych przez Powiat Lubelski na teren Lublina, jezeli stanie sie prawnie
dopuszczalny, nie bedzie oznaczat wtgczenia Lublina do obszaru Powiatu Lubelskiego ani przejecia przez
Powiat funkcji organizatora komunikacji miejskiej. Przebieg linii, przystanki oraz czestotliwosé powinny
by¢ ustalane na podstawie rzeczywistych potrzeb przewozowych, mozliwosci finansowych, warunkéw
korzystania zinfrastruktury oraz zasad wspodtdziatania z wtasciwymi organizatorami, jezeli beda

wymagane przez obowigzujace przepisy.

Przed uruchomieniem pierwszego takiego potaczenia Powiat powinien kazdorazowo zweryfikowaé
aktualny stan prawny, w szczegdlnosci definicje powiatowych przewozow pasazerskich, zasady
korzystania z przystankéw i dworcédw, wymagania dotyczace finansowania oraz ewentualne obowigzki
porozumieniowe lub uzgodnieniowe. Jezeli w okresie obowigzywania planu nie wejdg w zycie przepisy
rozszerzajgce wtym zakresie kompetencje Powiatu, Lublin pozostanie zewnetrznym weztem
transportowym i kierunkiem kontynuacji podrdzy, a sie¢ powiatowa bedzie funkcjonowata w granicach

wynikajgcych z obowigzujgcego prawa.
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10.Czes¢ graficzna

Mapa 21. Potozenie powiatu na tle Wojewddztwa Lubelskiego
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Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubelskiego, uchwalony w 2015 r.
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Mapa 22. Linie uzyteczno$ci publicznej — stan przedstawiony w Planie Transportowym uchwalonym w 2015 r.
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Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubelskiego, uchwalony w 2015 r.
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Mapa 23. Linie uzytecznosci publicznej — stan przedstawiony w aktualizacji Planu Transportowego z 2021 r.
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Zrédto: Aktualizacja Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubelskiego uchwalona
w2021r.
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Mapa 24. Schemat linii uzytecznosci publicznej funkcjonujacych na dzien sporzadzenia aktualizacji Planu

Transportowego na lata 2026-2030
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Mapa 25. Schemat gtownych osi powiatowej sieci komunikacyjnej z uwzglednieniem kierunku potaczen do
Lublina
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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